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ENNESIMA FREGATURA UE

Bruxelles inguaia pure i Tir
Altra stretta sulle emissioni

Con il voto contrario dell'ltalia, via libera alla direttiva che impone vincoli piu severi
per i camion. Conftrasporto: «In gioco il futuro delle imprese, non quello del pianeta»

L) DATA STAMPA

www.datastampa.it

14-MAG-2024
da pag. 20/ foglio 1

BENEDETTA VITETTA

I Dopo i veicoli endotermici
che dal 2035 non potranno piti es-
sere venduti, ora Bruxelles se la
prende pure con i mezzi pesanti -
ossia Tir e autobus - che vedono
nel breve diventare sempre meno
inquinanti e pilt green. Una gran
brutta fregatura per I'Ttalia che ha
votato contro il nuovo regolamen-
to comunitario che appunto preve-
de di tagliare le emissioni del 45%
entro il 2030, del 65% al 2035 e del
90% al 2040.

Come era gia accaduto con la
normativa delle “Case Green”, an-
che su questo tema ha vinto la li-
nea ecologista portata avanti dalla
presidente Ursula Von der Leyen,
e il Belpaese ha quindi deciso di
votare contro il via libera definiti-
vo del Consiglio Ue al regolamen-
to sul taglio delle emissioni dei
mezzi pesanti (obiettivo -90% dal
2040 per i Tir; autobus urbani nuo-
vi a zero emissioni dal 2035). Ma
non siamo stati i soli a mettersi
contro il nuovo regolamento visto
che anche Polonia e Slovacchia
hanno bocciato il provvedimento.
Ad astenersi e stata solo la Repub-
blica Ceca.

CONTRO L’AUTOTRASPORTO

«La decisione della Ue, che con-
tinua a voler sostenere una politi-
ca ambientale strumentale e ideo-
logica, deve impegnare tutti colo-

ro che sono convinti di quanto si-
mili decisioni siano il frutto solo di
scelte che puntano a penalizzare
le attivita legate alla mobilita, in
particolare quelle dell’autotraspor-
to. In gioco c’e il futuro delle no-
stre imprese, non certo quello del
pianeta». Questo il duro commen-
to a caldo di Paolo Ugge, presiden-
te Fai-Conftrasporto, dopo la stret-
ta sulle emissioni di Co2 per i nuo-
vi veicoli pesanti fissata dalla Ue.
«Dobbiamo impegnarci» ha ag-
giunto il presidente di Fai-Conftra-
sporto, «a sostenere quelle forze
politiche responsabili che promuo-
vono principi come la neutralita
tecnologica, oltre alla necessita
che i temi legati alle emissioni in-
quinantj, e le conseguenti decisio-
ni, siano affrontati in una logica
mondiale».

Uno dei principali motivi che ha
spinto I'Ttalia ad essere contraria &
che abbiamo il parco circolante di
mezzi pesanti tra i pitt vecchi d’Eu-
ropa (I'eta media supera i 13 anni)
e per oltre il 50% composto da vei-
coli di classe inferiore all'Euro IV.

BELPAESE IN AFFANNO

I numeri sono eloquenti: se pilt
0 meno tutti i Paesi membri stan-
no andando verso la transizione
elettrica, noi invece siamo rimasti
molto indietro. I pili recenti dati
Anfia dicono che nel 2023 in Italia
son stati immatricolati 72 Tir elet-
trici, nel 2022 solo 17. Tenendo
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conto dei dati 2023 la quota dei Tir
elettrici sul mercato & pari allo
0,3% del totale. Pressoche nulla.
Andando nello specifico, secon-
dole nuove norme Ue, il campo di
applicazione del regolamento esi-
stente verra ampliato per rendere
quasi tutti i nuovi veicoli pesanti
con emissioni di Co2 certificate. E
pilt green. Le nuove norme intro-
ducono un obiettivo del 100% di
emissioni zero per i nuovi bus ur-
bani entro i1 2035, con un obiettivo
intermedio del 90% per la catego-
ria entro il 2030. Gli autobus inte-
rurbani saranno esentati da que-
sto obiettivo, in quanto considera-
ti autobus ai fini della misurazione
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L'efficacia e I'impatto del regola-
mento modificato saranno riesa-
minati dalla Commissione nel
2027. Tra le altre cose, la Commis-
sione Ue dovra pure valutare la
possibilita di sviluppare una meto-
dologia comune per controllare e
rendicontare le emissioni di Co2
dell'intero ciclo di vita dei nuovi
veicoli pesanti.
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Lultima eure-sola prima del voto:
bando a camion e autobus a benzina

I nuovi obiettiviimporranno il ricambio in pochi anni. Saliranno i costi e i pericoli, visto che i mezzi a batteria
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pesano di pit. Eppure il settore inquina meno delle centrali a carbone tedesche, aperte peril no al nucleare

di SERGIO GIRALDO

M Nella corsa a

rottadi collo per

approvare tutto

I’approvabile

prima della fine

della legislatura
europea, ieri il Consiglio
Istruzione, gioventu, cultura
e sport tenutosi a Bruxelles
ha dato il via libera al nuovo
regolamento sulle emissioni
di CO2 dei mezzi pesanti. Il
regolamento era gia stato
promosso dal Coreper (Co-
mitato dei rappresentanti
permanenti presso I'Ue) lo
scorso 8 maggio, ma era ne-
cessaria I'adozione formale
del Consiglio di ieri per il via
libera alla pubblicazione
Fella Gazzetta Ufficiale del-
"Ue.

Nel Coreper di mercoledi
scorsoil governoitaliano, as-
sieme a quello polacco e slo-
vacco, aveva votato contro e
la Repubblica Ceca si era
astenuta, con tutti gli altri
Paesi favorevoli. Posizioni
confermate ieri in Consiglio,
ma trattandosi di votazione
a maggioranza qualificata il
testo e passato.

Cosa prevede il nuovo re-
golamento? Le nuove norme
mantengono I'attuale obiet-
tivo per il 2025, ovvero una
riduzione delle emissioni
del 15% per gli autocarri che
superano le 16 tonnellate. I
nuovi obiettivi invece preve-
dono una riduzione delle
emissioni del 45% a partire
dal 2030, del 65% a partire
dal 2035 e del go% a partire
dal 2040. Questi obiettivi si
applicheranno agli autocar-
rimedi, agli autoearri pesan-
ti che superano le 7,5 tonnel-
late e ai pullman. Le nuove
norme introducono poi un
obiettivo del 100% di autobus
urbani nuovi a emissioni ze-
ro entro il 2035, con un
obiettivointermediodel 90%
per questa categoria entro il
2030.

In maniera simile a quan-
to prevede il bando delle au-
to con il motore a combu-
stione interna al 2035, il re-

olamento su camion e auto-

us impone un obbligo di
fatto di cambiare i mezzi cir-
colanti entro pochi anni,
poiché difficilmente le case
produttrici continueranno a
proporre i modelli con mo-
tore diesel. Il punto e che i
camion a batteria o a idroge-
no che dovrebbero essere
'alternativa, semplicemen-
te, non esistono e sono una
produzione di nicchia. In
Italia nel 2023 le nuove im-
matricolazioni di autocarri
sopra i 3.500 kg sono state
per il 97% di veicoli con mo-
tore diesel: venduti 72 ca-
mion elettrici (17 nel 2022},
Non esiste un'infrastruttura
di ricarica degna di questo
nome per il traffico pesante
ed anche strade e ponti po-
trebbero essere a rischio. In-
fatti,icamion abatteriasono
piu pesanti e a parita di cari-
co un camion elettrico pese-
ra di pitt di un normale die-
sel. Con quali impatti sulla
circolazione é tutto da capi-
re. C’é a Strasburgo una pro-
posta di direttiva per unifor-
mare pesi e misure dei ca-
mion, ma se ne parlera nella
prossima legislatura.

Quello che & certo é che si
va verso un aumento dei co-
sti per I'acquisto delle flotte
cosi come per le merci tra-
sportate. Ancora una volta,
senza sussidi statali non si
andra da nessuna parte, a
meno di concentrare il mer-
cato dell’autotrasporto e ac-
cendere strutiuralmente
una componente inflattiva
che incidera sul prezzo dei
beni trasportati.

Esulta Transport & Envi-
ronment {T&E), 'organizza-
zione non governativa che
ha partecipato attivamente
alla scrittura del regolamen-
fo.

Il presidente della Federa-
zione degli Autotrasportato-
ri Italiani (Fai) Paolo Uggeé &
invece molto critico: «La de-
cisione della Ue, che conti-
nua a voler sostenere una
politica ambientale stru-
mentale e ideologica, deve
impegnare tutti coloro che

sono convinti di quanto si-
mili decisioni siano il frutto
solo di scelte che puntano a
penalizzare le attivita legate
alla mobilit4, in particolare
quelle dell'autotrasporto»,
afferma in una nota. «Dob-
biamo impegnarecia sostene-
re quelle forze politiche re-
sponsabili che promuovono
principi come la neutralita
tecnologica, oltre alla neces-
sita che i temi legati alle
emissioni inquinanti, e le
conseguenti decisioni, siano
affrontati in una logica mon-
diale», conclude Uggé.

Il settore dei veicoli pe-
santi {camion e autobus) é
responsabile del 27% delle
emissioni di gas a effetto ser-
ra prodotte dal trasporto su
strada nell'Ue. Le quali, a lo-
ro volta, sono pari a circa il
23% del totale delle emissio-
ni dell'intera Unione. Poiché
nel 2023 le emissioni antro-
piche da uso di fossili nell’U-
nione sono state di circa 2,6
miliardi di tonnellate (pari al
6,9% mondiale), stiamo par-
lando di cirea 161 milioni di
tonnellate di CO2 all’anno.
Pill 0 meno é quanto emetto-
nole centralia carbone tede-
sche, che restano aperte
mentre le centrali nucleari,
che emettono zero CO2, so-
no state fermate senza una
ragione tecnica.

Nel verbale del Coreper
dell’8 maggio risultano le di-
chiarazioni di Polonia e Slo-
vacchia, che argomentano il
voto contrario. La Slovac-
chia fa notare come nel rego-
lamento non sia rispettato il
principio della neutralita
tecnologica: «Basarsi esclu-
sivamente sui veicoli pesanti
elettrici e aidrogeno che non
sono disponibili sularga sca-
la potrebbe essere un'armaa
doppio taglio. Questo pro-
blema é accentuato dalla
mancanza di punti di ricari-
caper il segmento dei veicoli
pesanti, che sembra costi-
tuire un notevole ostacolo
sia attualmente che nel pros-
simo futuro».

Secondo il governo slovac-
co, il regolamento non tiene
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stibili rinnovabili neutri in

termini di emissioni, non  Milioniditonnelate 55 CO2 equivalente W:.m
considera l'introduzione di 900 (variazione dal 1990)

un fattore di correzione del
carbonio e non comprende 800
la valutazione delle emissio-
ni di CO2 durante tutto il 700
ciclo di vita dei nuovi veicoli
pesanti. Tutti punti che nel 600
regolamento vengono ri-

Altro (treni, navi,

mandati ad una fase succes- 500
siva di revisione.
Insomma, se sull’auto 400

elettrica ha dovuto rallenta-
realmeno un po’, sui camion 300
I'Unione europea va dritta

per la sua strada. La sensa- 200

zione & che ci stia andando T T AN EEE

senza freni e soprattuito 100
senza tenere il volante.
0
1990
Fonte: Corte dei conti europea, sulla base di dati dell’Aea (greenhouse gases - data viewer, 18 aprile 2023) LaVerita
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Altra stretta sulle emissioni

Con il voto contrario dell'Ttalia, via libera alla direttiva che impone vincoli piu1 severi
per i camion. Conftrasporto: «In gioco il futuro delle imprese, non quello del pianeta»
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BENEDETTA VITETTA

M Dopo i veicoli endotermici
che dal 2035 non potranno pit1 es-
sere venduti, ora Bruxelles se la
prende pure con i mezzi pesanti -
ossia Tir e autobus - che vedono
nel breve diventare sempre meno
inquinanti e pilt green. Una gran
brutta fregatura per I'Italia che ha
votato contro il nuovo regolamen-
to comunitario che appunto preve-
de di tagliare le emissioni del 45%
entro il 2030, del 65% al 2035 e del
90% al 2040.

Come era gia accaduto con la
normativa delle “Case Green”, an-
che su questo tema ha vinto la li-
nea ecologista portata avanti dalla
presidente Ursula Von der Leyen,
e il Belpaese ha quindi deciso di
votare contro il via libera definiti-
vo del Consiglio Ue al regolamen-
to sul taglio delle emissioni dei
mezzi pesanti (obiettivo -90% dal
2040 per i Tir; autobus urbani nuo-
vi a zero emissioni dal 2035). Ma
non siamo stati i soli a mettersi
contro il nuovo regolamento visto
che anche Polonia e Slovacchia
hanno bocciato il provvedimento.
Ad astenersi & stata solo la Repub-
blica Ceca.

CONTRO L’AUTOTRASPORTO

«La decisione della Ue, che con-
tinua a voler sostenere una politi-
ca ambientale strtumentale e ideo-
logica, deve impegnare tutti colo-

ro che sono convinti di quanto si-
mili decisioni siano il frutto solo di
scelte che puntano a penalizzare
le attivita legate alla mobilita, in
particolare quelle dell’autotraspor-
to. In gioco c'e il futuro delle no-
stre imprese, non certo quello del
pianeta». Questo il duro commen-
to a caldo di Paolo Ugge, presiden-
te Fai-Conftrasporto, dopo la stret-
ta sulle emissioni di Co2 per i nuo-
vi veicoli pesanti fissata dalla Ue.
«Dobbiamo impegnarci» ha ag-
giunto il presidente di Fai-Conftra-
§porto, «a sostenere quelle forze
politiche responsabili che promuo-
vono principi come la neutralita
tecnologica, oltre alla necessita
che i temi legati alle emissioni in-
quinanti, e le conseguenti decisio-
ni, siano affrontati in una logica
mondiale».

Uno dei principali motivi che ha
spinto I'Italia ad essere contraria &
che abbiamo il parco circolante di
mezzi pesanti tra i piti vecchi d'Eu-
ropa (I'eta media supera i 13 anni)
e per oltre il 50% composto da vei-
coli di classe inferiore all’ Euro IV.

BELPAESE IN AFFANNO

I numeri sono eloquenti: se pilt
0 meno tutti i Paesi membri stan-
no andando verso la transizione
elettrica, noi invece siamo rimasti
molto indietro. I pili recenti dati
Anfia dicono che nel 2023 in Italia
son stati immatricolati 72 Tir elet-
trici, nel 2022 solo 17. Tenendo

conto dei dati 2023 la quota dei Tir
elettrici sul mercato & pari allo
0,3% del totale. Pressoche nulla.

Andando nello specifico, secon-
dole nuove norme Ue, il campo di
applicazione del regolamento esi-
stente verra ampliato per rendere
quasi tutti i nuovi veicoli pesanti
con emissioni di Co2 certificate. E
pil1 green. Le nuove norme intro-
ducono un obiettivo del 100% di
emissioni zero per i nuovi bus ur-
bani entro il 2035, con un obiettivo
intermedio del 90% per la catego-
ria entro il 2030. Gli autobus inte-
rurbani saranno esentati da que-
sto obiettivo, in quanto considera-
ti autobus ai fini della misurazione
della riduzione delle emissioni.
L'efficacia e I'impatto del regola-
mento modificato saranno riesa-
minati dalla Commissione nel
2027. Tra le altre cose, la Commis-
sione Ue dovra pure valutare la
possibilita di sviluppare una meto-
dologia comune per controllare e
rendicontare le emissioni di Co2
dell'intero ciclo di vita dei nuovi
veicoli pesanti.
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