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Foglio n.2
 

della decisione 661/2010/UE (dove la maggior parte delle opere sono rappresentate da 
collegamenti ferroviari). 

- L’art. 7 octies prevede che questa componente possa differenziarsi in funzione dei livelli di 
congestione, prevedendo importi più elevati nelle ore di punta (che non possono superare le 5 
ore giornaliere) 

 
Gli Stati possono limitare la portata della direttiva agli autoveicoli di massa complessiva pari o 
superiore alle 12 tonnellate ma, in questo caso, dovranno comunicare alla Commissione le ragioni alla 
base di questa scelta. 
 
Cliccando sul link sotto riportato, gli interessati possono prelevare il testo della proposta approvata dal 
Parlamento U.E. 
 
Cordiali saluti 


