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Divieti al Brennero
e scontro in Europa
I’Ue sta con I'ltalia
contro ’Austria

Il tema al centro del Consiglio di oggiin Lussemburgo
«Aziende venete penalizzate. Bisogna dire basta airicatti»

Giorgio Barbieri / PADOVA

Sul Brennero si preannuncia
battaglia oggi al tavolo del
Consiglio dei ministri dei
Trasporti dell’'Unione euro-
pea che si tiene in Lussem-
burgo. L'Ttalia ed altri Stati
membri, tra cui probabil-
mente la Germania, prende-
ranno una netta e decisa posi-
zione controidivieti eilimiti
alla circolazione dei veicoli
industriali nel tratto austria-
co dell’asse del Brennero
che, denunciano Confindu-
striae associazioni di catego-
ria, danneggiano le imprese
italiane che esportano verso
i Paesi europei e con esse le
imprese di trasporto merci
che transitano attraverso il
corridoio del Brennero.

«Sitrattadiunasituazione
vergognosa che non ha scu-
santi, in pratica un diktat»
spiegano Paolo Ugge e Ales-
sio Sorio, rispettivamente
presidente nazionale e segre-
tario generale di Verona del-
laFederazione degli Autotra-
sportatori Italiani (FAT) ade-
rente a Conftrasporto, «co-
me annunciato dal ministro
Salvini al nostro 60° anniver-
sarioa Taormina, 'Italia e al-
tri Stati membri diranno no
a questo ricatto che impedi-
sce alle nostre merci e al Ma-
deinItaly diviaggiarelibera-
mente lungo I'asse del Bren-
nero».

Resta dunque alta la ten-
sione sul corridoio alpino
del Brennero, il principale as-
sedicollegamento tral’Ttalia
e 'Europa, Germania in te-
sta. Dal 1° gennaio 2023 in-
fatti’'Austria ha aumentato i
pedaggi autostradali sull’as-
se austriaco del Brennero
per i Tir con massa comples-
siva di 3, 5 tonnellate. A sua
volta, il Land Tirolo ha proro-

gato fino al 31 dicembre
2023 ’esenzione per il traffi-
colocale e per quello est-ove-
st dal divieto di circolazione
settoriale per i Tir, penaliz-
zando I'ltalia e favorendo la
Svizzera.

«Personalmente ritengo
che la via da perseguire sia
quella della ricerca di accor-
di», aggiunge Massimo Ma-
sotti, capogruppo del grup-
po Industrie di trasporti e lo-
gistica di Confindustria Udi-
ne, «ma se’Austria decide di
non sedersi al tavolo & giusto
che I'Ttalia chieda l'apertura
diuna procedura di infrazio-
ne. E da quanto leggo molti
altri Paesi hanno garantito il
loro supporto. Le motivazio-
ni adottate per limitareimez-
zi italiani sono infatti ormai
superate, la questione am-
bientale sta a cuore a tutti i
paesi europei, non solamen-
teall’Austria. Per cui sonoas-
solutamente sbagliatiidivie-

ticheinvece vanno a penaliz-
zare solamente il traffico pro-
veniente dall’Italia».
Secondo gli studi di Conf:
frasporto lungoivalichialpi-
nitransitanomerciper unva-
lore di 5 miliardi di euro
all’anno, un quarto dei quali
passano per il Brennero (1,
25 miliardidieuro). «La tute-
la ambientale», affermano,
«& dunque un pretesto: i di-
vieti colpiscono 900mila tir
di ultima generazione {Euro
VI), in assoluto i meno inqui-
nanti, e contravvenendo al
principio della concorrenza
leale ’Austria esenta da tutti
idivietile proprie imprese di
trasporto, cioé quelle che
viaggiano con origine e desti-
nazione l'Austria. I divieti
settoriali sono poi una scusa
per espandere ulteriormen-
te il danno: colpiscono an-

che carichi di merce e mezzi
ecosostenibili: cosi succede
che un tir euro 6 caricodile-
gname & considerato alta-
menteinquinantes».

La libera circolazione del-
le merci nell’'Ue entra dun-
que nell’agenda delle priori-
ta del Consiglio dei ministri
dei Trasporti. Per la prima
volta la delicata questione
deidivieti aimezzi pesantiin
transito in Tirolo, imposti
unilateralmente dal Gover-
no della regione austriaca,
pitivolte denunciata dalle or-
ganizzazioni del trasporto
italiane, fa capolino nell’ordi-
ne del giorno delle istituzio-
ni europee. «Connettere I'Ita-
lia & un’'urgenza che riguar-
da anche la permeabilita dei
valichi alpini», aggiungono
a loro volta Ugge e Sorio,
«Fai continuera a battersi
per ristabilire la libera circo-
lazione nella Ue chiedendo
di rimuovere gli ostacoli im-
posti dall’Austria al Brenne-
ro, dove, per i maggiori tem-
pi di percorrenza legati al
passaggio su rotaia (sistema
ancora inadeguato) ildanno
per la nostra economia €
enorme. I’Austria, che pren-
de a pretesto la salvaguardia
ambientale del Tirolo, sap-
pia che la Fai e isuoiimpren-
ditori sono favorevoli alla
transizione green, convinti
che la strada da percorrere
sia quella della neutralita,
non certo dei divieti stabiliti
con prepotenza, e inbarba al
significato di Unione. Ricor-
diamoo che il danno econo-
mico subito dall’Ttalia per
ogni ora di ritardo nell’attra-
versamento del del Brenne-
ro e di 370 milioni di euro su
base annua».—
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2,5 milioni
i mezzi pesanti che transitano ogni anno
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1,25 miliardi di euro

il valore delle merci che transitano ogni anno

370 milioni di euro
il costo su base annua pagato dal sistema
produttiva per ogni ora di ritardo
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Tir, i divieti al Brennero
sul tavolo dell’Europa
Le imprese: basta diktat

Autotrasporto

Oggi in Lussemburgo
il summit con i ministri
dei Trasporti della Ue

Marco Morino

Oggi I'attenzione di tutto 'auto-
trasportoitaliano e delle imprese
esportatrici sara rivolta al Consi-
glio dei ministri dei Trasporti Ue
riunito in Lussemburgo. Il gover-
noitaliano sararappresentatoda
Matteo Salvini. Il Consiglio discu-
tera il caso del Brennero: ovverole
limitazioni e i divieti alla libera
circolazione dei Tir e delle merci
lungo il corridoio alpino, il princi-
pale asse dicollegamento tral'lta-
liae 'Europa, imposti unilateral-
mente dall’Austria e in particolare
dalle autorita del Tirolo per ragio-
niambientali. Misure duramente
contestate dall'ltalia. Anche la
Germania, nel tempo, si & avvici-
nata alle posizioni italiane e oggi
il ministro dei Trasporti tedesco,
Volker Wissing, potrebbe risulta-
re un prezioso alleato di Salvini
nel contezioso con Viennaeconil
Tirolo (sebbene 1a Baviera abbia
manifestato una maggiore vici-
nanza alla linea politica del Tiro-
lo). Le associazioni nazionali del-
l'autotrasporto, guidate da Anita
(Confindustria) ¢ Fai-Conftra:
sporto (Confcommercio), hanno
chiestoalla Commissione europea
I'aperturadiuna procedura d’in-
frazione contro’Austria per vio-
lazione dei principidilibera circo-
lazione delle merci. Unappello fin

qui senza esito.
Per0 il vertice di oggi in Lus-
semburgo potrebbe segnare una

svolta in questa delicata questio-
ne: per la prima volta, infatti, il ca-
so Brennero entra ufficialmente
nell'agenda delle priorita delle
istituzioni europee. La partita &
tutta da giocare e il ministro Salvi-
ni ha gia promessobattaglia. Dice
Paolo Ugge, presidente della Fai:
«Come annunciato dal ministro al
nostro 60esimo anniversario a
Taormina(sabato 27 maggio, ndr),
I'Italia e altri Stati membri diran-
no noaquestoricatto che impedi-
sce alle nostre merci eal madein
[taly di viaggiare liberamente lun-
gol'asse del Brennero. Connettere
I'Italia & un’urgenza che riguarda
anche la permeabilita dei valichi
alpini». Secondo Uniontrasporti
(Camere di commercio) i divieti
austriaci causano danni all’eco-
nomiaitaliana per oltre 250 milio-
nidi eurol'anno. Anche perché, al
momento, laferrovianonrappre-
sentaancoraunavalida alternati-
va al trasporto su strada.
Traidivietiinvigore in territo-
rio austriaco ci sono: il divieto di
transito notturno periTir, i divieti
dicircolazione delsabato mattina,
il sistema di dosaggio a Kufstein
(cioe transita solo un limitato nu-
mero diveicoli ogni ora)eil divie-
to settoriale di determinate tipo-
logie merceologiche (& vietato tra-
sportare alcune categorie di mer-
ci). Afferma Thomas Baumgart-
ner, presidente di Anita: «Siamo
molto soddisfatti che finalmente
gli Stati membri abbiano deciso di
prendere una netta posizione nei
confronti degli inaccettabili divie-
tidicircolazione imposti dall’Au-

stria, che discriminano le imprese
italiane. L’Italia esporta oltre il
60% della propria produzione at-
traverso i valichi alpini. Confido
che questasialastrada giusta, una
volta ristabilita lalegalita, per tro-
vare assieme le soluzioni adatte
per far collimare le esigenze degli
Statidiquestaimportante arteria
con quelle dell'intero sistema eco-
nomico italiano, in uncontesto di
massima tutela ambientale».

La centralita del corridoio del
Brennero per I'export del nostro
Paese &stata confermatadaunre-
cente studio pubblicato dalla Pro-
vincia autonoma di Bolzano: nel-
l'ultimo anno le esportazioni di
prodotti altoatesini, dove al se-
condo posto dopo le mele svettano
i prodotti destinati al settore del-
I'automotive tedesco, che nella
maggior parte deicasirichiedono
trasporti “justin time”, hanno fat-
to registrare un incremento del
16% rispetto al 2021, evidenziando
inoltre come quasi un terzo del-
I’export totale della regione sia di-
retto verso la Germania.

«A pagare le conseguenze delle
misure del Tirolo sono anche gli
autisti, spesso costrettiarimane-
re fermi in coda per ore senza po-
ter accedere ai servizi igienici a
causa del dosaggio a Kufstein. Al-
cuni dei nostri autisti si rifiutano
addirittura di attraversare il Tiro-
lo per risparmiarsi questo suppli-
zio» denunciano congiuntamen-
te le associazioni dell’autotra-
sporto italiano.

2 RIPAODUZIONT RISEAVATA
‘ L'Italia si batte per
ristabilire il principio
dellalibera circolazione
delle merci: cruciale
il ruolo della Germania
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Corridoio strategico
Attraverso il corridoio Scan-
Med (Scandinavo-
Mediterraneo), di cuiil
Brennero rappresentaun
asse portante, I'ltalia esporta
il 32% di tutto I'export verso,
I'Europa con un interscambio
di merce di circa 170 mjiliardi
I'anno, di cui il 30% viaggia su
ferrovia. Anita ha calcolato
chelerestrizioni alla
circolazione stradale imposte
dal Tirolo hanno procurato
finoraundannodicirca 1,2
miliardi di euro al sistema
economico nazionale

Trasporto merci su strada. Incolonnamenti di Tir
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