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L’intervento

«Quanto costano alie nostre
imprese i divieti al Brennero»

CarloSangalli

a nostra economia € gra-
vata da deficit competiti-
vi di lungo corso. In parti-
colare, inefficienze e ca-
renze infrastrutturali penaliz-
zano il settore dei trasporti e
limitano 'accessibilita territo-
riale. Pesano fortemente, inol-
tre, le criticita connesse (...)

L’intervento

Quanto costano alle nostre
imprese i divieti al Brennero

Carlo Sangalli*

anostra economia ¢ gravatada
deficit competitivi di lungo
corso. In particolare,
inefficienze e carenze
infrastrutturali penalizzanoil
settore dei trasporti e limitano
I'accessibilita territoriale. Pesano
fortemente, inoltre, le criticita
connesse all’attraversamento dei
valichi alpini. Basta pensare al “caso
del Brennero. Attraverso questo
valico, transitano annualmente
merci per circa 160 miliardi di euro:
un terzo circa di tutto I'interscambio
commerciale del nostro Paese che
passa attraversoivalichialpini.
Sull’asse strategico del Brennero,
I’Austria ha da tempoadottato
unilateralmente dei pesanti divieti di
circolazione. Divieti che limitanoil
principiodellalibera circolazione
europea e generano effetti distorsivi
sul mercato, colpendo
potenzialmente, in particolare,
novecentomila Tir di ultima
generazione: quelli meno inquinanti.
Quanto alle conseguenze
economiche, una sola oradiritardo
nell’'attraversamento del Brennero
causa - secondo uno studio Isfort -
maggiori costi a carico del nostro
sistema economico per oltre 370
milioni di euro subaseannua.Un
dato allarmante, che il nostro Paese
non pud certo permettersi. Tanto piu
oggi: ciog, in uno scenario
economico fragile con consumi
stagnanti, con un’inflazione ancora
elevata nonostante i primi segnali di
rientro, e con una prospettivadi
rallentamento della crescita nella
prima partedell’anno. Un quadro

”

che, per 'economia veneta, appare
anche pili complesso. Dopo un lungo
periododi crescita, laregione ha
infatti subito in misura assai pesante
la crisi del 2020, registrando un calo
del Pildel 9,9 per cento e dei consumi
del 12,3 per cento: in entrambi i casi,
valori piu elevati sia della media
nazionale che del complesso delle
regioni del Nord-Est e sui quali ha
certamente influito anche il deciso
calo del turismo che incide
significativamente sull'andamento
dell’economiaregionale. Per il 2023,

le nostre previsioni di crescita peril -

Veneto sono, tuttavia,
moderatamente “ottimistiche”:
I'economia veneta dovrebbe, infatti,
crescere nella misura dell’l per cento
afronte di un dato medio italiano
dello 0,7 per cento. Insomma, anche
il Veneto rallenterebbe, ma in
maniera meno accentuata rispetto
allamedia del nostro Paese. Ed ¢ un
rallentamento che ci preoccupa,
perchéla condizione dell'Italia &, tra
I'altro, ancora fortemente esposta
alleripercussioni della prosecuzione
della guerrain Ucraina ed ai rischi
complessivi della geopolitica.
Veniamo, perd, da un biennio
2021-2022 in cui la nostra economia
ha conseguito risultati davvero
importanti ed anche inattesi.
Risultati che sono andati oltrele
caratteristiche del “rimbalzo”
post-pandemico e che evidenziano
la dinamicith messa in campo dalla
manifattura, dai servizi e dal
turismo italiani, accompagnati dalle
scelte pubbliche di sostegno di

CONFCOMMERCIO

famiglie ed imprese. Insomma,
abbiamo buoni “fondamentali” per
reggere gli sviluppi della fase
inflazionistica e per rimettere in
moto, nel secondo semestre
dell’anno, un nuovo processo di
crescita. Inoltre, nel 2026, il Veneto
sara un protagonista centrale delle
Olimpiadi invernali Milano-Cortina.
Un’opportunita straordinaria per
rilanciare nel mondononsoloi
territori direttamente coinvolti nel
grande evento ma tutto il nostro
Paese. A livello generalela
“formula” per rafforzare la nostra
crescita economica € nota: pil
produttivita attraverso buone
riforme e buoni investimenti - entro
ed oltreil perimetro del PNRR - che
consentano di superare gli
svantaggi competitivi eideficit
strutturali di lungo corso che
gravanosulleimprese -anchea
causadella “questione” dei valichi
alpini - mettendole cosiin
condizione di costruire pit crescita,
occupazione esviluppo.

*Presidente di Confcommercio
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Veto Ue su benzina e diesel
Salvini tratta
con la Germania

per salvare auto
SANDRO IACOMETTI

Il piano é chiaro. Come ha
detto Adolfo Urso, il voto
contrario dell'Italia al ban-
do dei motori a diesel e
benzina a partire dal 2035
«& un segnale per tuttal'atti-
vita della Ue anche su altri
dossier, dagli imballaggi al
tessile». Insomma, in gioco
non c'¢ solo il salvataggio
delle nostra industria auto-
mobilistica. 11 bersaglio &
I'intero green deal euro-
peo. O meglio,

Il voto sul bando verso un altro rinvio

Salvini chiama Berlino per salvare auto

L’asse con la Germania puo far saltare lo stop a benzina e diesel. Urso: <E il primo segnale. Il green deal deve cambiare»

lasua declinazione taleba-
na, che di fronte alle difficolta
spinge Bruxelles ad alzare
sempre l'asticella, invece di
riadattare gli obiettivi al muta-
to contesto. «Noi condividia-
mo gli obiettivi ecologici», ha
spiegato il ministro delle Im-
prese amargine del Consiglio
competitivita della Ue, «ma
serve una visione pragmati-
ca, concreta, e non ideologi-
ca, messianica, frutto di una
concezione che appartiene al
passato. All'Europa serve una
sveglia». Per dargliela, pero,
bisognerebbe vincere il pri-
mo round, quello sull’auto.
Ed & per questo che Matteo
Salvini ieri si & attaccato al te-
lefono per far sentire un po’
di pressione a Berlino. Nel
corso della chiacchierata tra
il vicepremier della Lega con
il ministro tedesco dei Tra-
sporti, Volker Wissing sareb-
be emersa «la
forte intesa sul
principio di neu-
tralita tecnologi-
ca per evitare lo
stop dal 2035
per i motori a
combustione».
Che tradotto si-

gnifica consenti-
re delle deroghe
al divieto per i
veicoli che usa-
no i biocarbu-
ranti ed abbatto-
no le emissioni
tanto se non pitt
(considerate tut-
te le fasi di pro-
duzione, uso e manutenzio-
ne) dell’elettrico. Esattamen-
te il punto che ha spinto la
Germania, mercoledi scorso,
ad unirsi ad Italia, Polonia e
Bulgaria contro il pacchetto
sul tavolo degli ambasciatori
dellaUe (Coreper II). Un bloc-
co di minoranza sufficiente a
far saltare tutto.

Oggi sireplica. Conla Com-
missione che, non potendo
modificare in corsa un regola-
mento gia votato e impac-
chettato dal Parlamento euro-
peo, sta cercando di far leva

sulla componente “verde”
della maggioranza tedesca
per sbloccare il veto di Berli-
no. Il tentativo ¢ quello di ba-
rattare il via libera con la pro-
messa che le modifiche saran-
no contenute in altri provvedi-
menti ancora da approvare

nell’ambito del piano Fit for
55.Ma i tempi stretti rendono
difficile anche solo intavolare
una trattativa.

BOCCIATURA

Ela presidenza di turno sve-
dese non ha alcuna intenzio-
ne dirischiare una clamorosa
bocciatura del piano, che si
verificherebbe anche con
una semplice astensione del-
la Germania. Per questo,
«senza il necessario consen-
so» il voto sara stralciato
dall’ordine del giorno del Co-
reper II. Cosa che a quel pun-
to fara saltare anchelaratifica
formale prevista al Consiglio
Ue del 7 marzo. L'alternativa
sarebbe ancora peggiore: ri-
partire da capo, riportando
un nuovo testo al Coreper
per poirifare tuttala trafila ne-
goziale tra Consiglio e Parla-

bombardare lo navi Ong--

e
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M Difhle prevedere come IL FUTURO DELLE AUTOMOBILI
andra a finire, anche perché
_

la Germania ha appena otte- Secondo l'accordo con il Consiglio approvato dall’Europarlamento

nuto quello che voleva sugli . OBIETTIVO Fase intermedia
aiuti di Stato ed é difficile che

potra puntare i piedi impune- Ridurre del tutto 2030

mente su tutti i fronti. Consi- \ le emissioni di CO2

derando anche che la Fran- == diauto

cia, questa volta, non gli offre . e veicoli leggeri -55% -50%
alcuna sponda. Anzi. Ma il go- ‘ rispetto al 2021 automobili furgoni

verno italiano sta iniziando a
tessere la sua tela e ieri, conle
parole di Urso, ha scoperto le
sue carte. Gli occhi sono tutt
puntatit sul 2024. Quando
emergera, ha detto il mini-
stro, «una maggioranza pilt

-

Fase finale Obiettivo generale

capace di interpretare a fon- 2035 2050
iio gli interessi e gli ideali del- NEUTRALITA
a nostra casa comune euro-
pea». Una convinzione, quel- -100% CLIMATICA
la di Urso, che nessuno nel
Vecchio continente sembra
pil prendere sottogamba.
© RIPRODUZIONE RISERVATA No vendita auto nuove Solo auto
diesel e benzina* elettriche
"deroga solo per piccole produzioni (fino a 1.000 veicoli/anno) GEA - WITHUB

IL RINVIO

m Mercoledi scorso il voto
contrario di Italia e Polonia e
le astensioni di Germania e
Bulgaria hanno costretto la
presidenza svedese a rinvia-
re il voto finale (manchereb-
be poi solo la ratifica del Con-
siglio Ue) sul blocco delle im-
matricolazioni a partire dal
2035 di auto e furgoni ali-
mentati a benzina e diesel.

IL VERTICE

m Oggi gli ambasciatori del-
la Ue si riuniranno di nuovo.
Ma se la Germania non otter-
ra impegni precisi sulle dero-
ghe per i biocarburanti non
dara il via libera. E per evita-
re una clamorosa bocciatura
del pacchetto la presidenza
di turno svedese togliera il
voto dall’ordine del giorno.

Il ministro dei Trasporti Matteo Salvini (LaPresse)
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PRIMO RAPPORTO ANNUALE SUL TRASPORTO FERROVIARIO MERCIITALIANO

I1treno puo correre di piu

Per fare crescere le spedizioni su ferro serve uno sforzo del sistema logistico
nazionale con il sostegno delle industrie, a partire dalle grandi imprese di Stato

L] DATA STAMPA

www.datastampa.it

03-MAR-2023
dapag. 21/ fogliol/2

PAGINA A CURA
DINICOLA CAPUZZO

associazione delle
imprese ferroviarie
Fermerci in settima-
na ha presentato il
Rapporto annuale sul tra-
sporto ferroviario merci ita-
liano e nella stessa occasio-
ne il presidente Clemente
Carta ha proposto un Patto
perilrilancio della logistica
ferroviaria fra gli operatori
del settore e 1’industria na-
zionale al fine di aumentare
i volumi di traffico e realizza-
re lo shift modale richiesto
dall’Europa. «Per realizzare
questo obiettivo € necessa-
1o uno sforzo dell’intero si-
stema logistico nazionale
con il sostegno delle indu-
strie clienti, a partire dalle
grandi imprese di Stato», ha
chiesto Carta, aggiungendo
che, «oltre 1 sostegni gia noti
e previsti, occorre in tutti i
modi favorire I’accesso del-
la merce al treno».
Dal Rapporto emerge una
crescita modesta dei volumi
nel 2022, accompagnata da
una sostanziale stagnazione
della ripartizione delle quo-
te modali ferroviaria e terre-
stre. Una sintesi che pero se-
condo la stessa associazione
«offre una lettura superficia-
le dell’andamento del setto-
re», che invece andrebbe
analizzato considerando in
primis che la stabilita del
traffico ferroviario si pone
«nettamente in controten-
denza rispetto alla grave ca-
duta della produzione indu-
striale nazionale», nonché al-
la «decisaflessione» dell’an-
totrasporto. Non solo: le di-
namiche del sistema ferro-
viario nazionale, evidenzia
Fermerci, sono sostanzial-
mente coerenti, se non mi-
gliori, di quelle di alcuni
competitor europei.
Il Rapporto mostra innanzi-

tutto (sulla base rispettiva-
mente di dati Istat e Rfi) che
nel 2022 i volumi gestiti (in

termini di treni/km) sono sta-

ti di poco inferiori a quelli
del 2021 (53,4 milioni con-
tro 53,8 milioni), anno in cui
le movimentazioni in Italia
avevano raggiunto il massi-
mo dal 2010. 1l confronto
con il 2000 (64,8 milioni di
treni/km) mostra perd un net-
to calo, nell’ordine del 18%.
La tendenza non deve pero
preoccupare troppo perché,
sottolinea Fermerci, si ac-
compagna a una sostanziale
stabilita dei volumi (di poco
superiori ai 20 miliardi di
tonnellate/km), dato all’in-
circa costante dal 2015 aog-
gi, a riprova dell’«avanza-
mento tecnologico dellarete
e dei mezzi che ha permesso
I’entrata in esercizio di treni
piu lunghi e con maggiore
capacitadi carico e dell’effi-
cientamento organizzativo
dei flussi».

Lafotografia di Fermerci of-
fre anche qualche spunto sul-
la ripartizione geografica
dei traffici registrati nel
2022. Al Nord Est & ascrivi-
bile una quota del 41%, con-
tro il 33% del Nord Ovest.
Decisamente inferiore la fet-
ta del Centro Italia (8%),
mentre al Sud facapoil 17%
dei traffici e alle isole solo
1’1%. Il report, oltre arileva-
re come la ripartizione ri-
specchi il peso dei diversi di-
stretti produttivi italiani, os-
serva anche come negli anni
2018-2022 la circoscrizione
nord orientale sia stata quella
dove si ¢ osservato il mag-
gior aumento (+16%) a fron-
te di una sostanziale stabilita
dell’offerta nel resto del pae-
se, una situazione che potreb-
be perd riequilibrarsi con «il
forte impulso offerto dal Pnrr
al potenziamento della rete
trasportistica meridionale.
Come accennato, 1’associa-

zione ha anche voluto mette-
re in relazione la situazione
italiana con quella degli al-
tri Paesi europei, un con-
fronto che restituisce un ri-
tratto dell’Italia positivo
considerato che nell’arco di
tempo preso in analisi (dal
2003 ad oggi) lo sviluppo
dei suoi traffici (+20%) &
stato inferiore solo a quello
di Germania e Austria.

Tra gli altri punti evidenzia-
ti c’¢ anche I’andamento
del traffico ferroviario com-
binato e intermodale. L’in-
cremento del secondo, ripor-
tail report, & stato «costante
e ingente» e non ¢ stato ral-
lentato dalla crisi pandemi-
ca. A partire dal 2018 il traf-
fico combinato & infatti «so-
stanzialmente  esploso»,
con un incremento dell’ of-
ferta di 5,9 milioni di treni/
km, a fronte di un aumento
di quello convenzionale di
soli 100mila treni/km. Se-
condo Fermerci, 1’aumento
dei treni combinati negli ul-
timi quattro anni ha anche
comportato un mutamento
sostanziale dell’ offerta, pri-
ma pit orientata alla doman-
da convenzionale (55% con-
tro il 45% del combinato
nel 2018) e oggileggermen-
te pinu attenta a quella inter-
modale (49% a fronte del
51% nel 2022). Relativa-
mente, invece, al trasporto
combinato 1’analisi indica
che in Italia si & sviluppata
una maggiore integrazione
tra ferrovia e strada rispetto
a quella tra ferrovia e mare.
Sul primo fronte si & regi-
strato tra il 2018 ed il 2022
un aumento di 4,7 milioni
di treni km combinato terre-
stre, mentre nello stesso pe-
riodo il secondo ha avuto
uno sviluppo pari a 1,3 mi-
lioni di treni/km aggiuntivi.
(riproduzione riservata)
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