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Ponte Morandi,

al via il processo

peril crollo

omincia oggi il

processo per il crollo

del ponte Morandia
Genova che, il 14 agosto
2018, causo 43 vittime,
Sono 59 gli imputati, tra
ex vertici e tecnici di
Autostrade e Spea (la
societa addetta alla
manutenzione e alle
ispezioni), attuali ed ex
dirigenti del ministero
delle Infrastrutture e del
Provveditorato alle opere
pubbliche. Trale accuse, a
vario titolo, quelle di
omicidio colposo plurimo,
omicidio stradale, crollo
doloso. Sul processo
incombe il rischio della
prescrizione. Per il
procuratore Francesco
Pinto «senza un tempo
ragionevole non ci sard
giustizia degna di questo

nome». © RIPRODUZIONE RISERVATA
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IL MINISTRO

Ambiente, innovazione, imprese:
209 miliardi per la mobilita verde

di Enrico Giovannini

uando, all’inizio del Governo

Draghi, abbiamo modificato

il nome del Ministero intro-

ducendo il concetto di infra-
strutture sostenibili e spostando
I’enfasi dai trasporti alla mobilita
sostenibile, diversi commentatori
fecero dell’ironia su questo cambia-
mento.

Un anno dopo, sia a livello nazio-
nale che internazionale, I'attenzio-
ne alla costruzione di infrastrutture
sostenibili in sé, ma anche funzio-
nali a un cambio di paradigma del
sistema della mobilita nella dire-
zione della sostenibilita e cresciuta
moltissimo tra gli operatori econo-
mici e i policy maker, anche a livel-
lo territoriale.

Gli obiettivi europei della ridu-
zione delle emissioni di gas climal-
teranti e di sostanze inquinanti
entro il 2030 e della trasformazio-
ne dell’Unione europea nella prima
area geopolitica mondiale carbon
neutral entro il 2050 sono diventati
oggetto di regolamenti riguardanti
le diverse modalita di trasporto.
Con il Consiglio trasporti di giugno
sono stati, infatti, approvati i rego-
lamenti per il trasporto aereo ¢
marittimo, due settori per i quali la
decarbonizzazione rappresenta
una sfida enorme, nonché per do-
tare le reti stradali di punti di rica-
rica elettriche e di distributori di
idrogeno, fruibili anche peritra-
sporti pesanti.

A breve il Consiglio competente
dovra anche esprimersi sulla que-
stione dello stop dal 2035 all’imma-
tricolazione di nuove auto con mo-
tori endotermici e ibridi.

Si tratta di passi particolarmente
significativi per realizzare la stra-
tegia prevista dal pacchetto Fit for
55, rispetto alla quale il nostro
Paese deve porsi in modo chiaro e
deciso obiettivi di riduzione del-
I'inquinamento (che provoca deci-

ne di migliaia di morti premature
all’anno), innovazione tecnologica,
sviluppo di nuove iniziative im-
prenditoriali e riconversione di
quelle esistenti, riqualificazione
dei lavoratori e attrazione di inve-
stimenti stranieri, cosi da creare
nuove filiere industriali e far cre-
scere I’occupazione, come il Green
deal europeo propone e come molti
studi ritengono possibile.

Il settore della mobilita sosteni-
bile rappresenta uno dei principali
ambiti di questa strategia, conside-
rato I’elevato peso dei trasporti (piu
di un quarto, di cui il 93% attribui-
bile al trasporto di passeggeri e
merci) sul bilancio delle emissioni
di gas climalteranti.

D’altro canto, nel nostro Paese le
persone si muovono ancora per il
90% su strada e solo per il 6% su
rotaia, con un numero di auto per
abitante tra i piu alti al mondo.

In tale scenario, i principali stru-
menti di cambiamento consistono
nel miglioramento dell’offerta di
tutte le modalita di trasporto soste-
nibile, specialmente del trasporto
pubblico locale, nel passaggio dal
trasporto su gomma a quello di
ferro di passeggeri e merci, nonché
nell’adozione di nuove tecnologie
digitali per fornire agli utenti servi-
zi integrati di mobilita, specialmen-
te alivello locale.

Per sostenere la transizione
verso una mobilita sostenibile, il
Ministero ha definito una strate-
gia di medio-lungo termine (de-
scritta nell’Allegato infrastrutture
al Documento di economia e fi-
nanza 2022) per lo sviluppo del
Sistema nazionale integrato dei
trasporti (SNIT), con quasi 280
miliardi di euro di investimenti,
209 dei quali gia finanziati, fina-
lizzati a potenziare il trasporto
ferroviario connettendo porti,
aeroporti e interporti, migliorare
la mobilita urbana attraverso
nuove linee di tram/metro e
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piste ciclabili, il rinnovo

del parco autobus in senso
ecologico (con I’eliminazione
entro il 2023 di quelli pit inqui-
nanti), lo sviluppo delle colonnine
di ricarica, il greening dei portie
degli aeroporti, ecc.

Ovviamente, le risorse finanzia-
rie messe a disposizione sono an-
cora insufficienti, ma proprio per
orientare al meglio gli investimen-
ti il Ministero si &€ dotato diun
gruppo di esperti che, nel Rappor-
to «Decarbonizzare i trasporti», ha
identificato le soluzioni tecnologi-
che disponibili per i diversi mezzi
(moto, auto, veicoli pesanti, aerei,
navi, ecc.) e ha proposto un’alloca-
zione “ottimale” tra tecnologie e
settori, tenendo conto dei vincoli
rappresentati dalla disponibilita
complessiva dei diversi combusti-
bili e vettori (biometano, idrogeno
verde, biocombustibili avanzati,
combustibili sintetici, energia
elettrica, ecc.).

11 quadro che emerge € comples-
so e sfidante. Infatti, se per auto-
mobili, furgoni commerciali, auto-
bus e treni le tecnologie alternative
sono gia pronte, e sono principal-
mente basate sui motori elettrici,

per navi, aerei e camion perl
alunoa percorrenza la sperimenta-

QiRUA/G PUilVII VLA AG Spviaiiiivainig

zione € ancora in corso ed € neces-

sario continuare a investire in ri-
cerca e sviluppo.

Per sostenere questo tipo di
investimenti, abbiamo istituito un
Fondo di due miliardi di euro de-
stinato alla mobilita sostenibile.
Inoltre, il prossimo Piano genera-
le dei trasporti e della logistica
fornira un quadro strategico com-
plessivo, interconnesso € sosteni-
bile tra le diverse modalita di tra-
sporto. Ma la sfida della transizio-
ne ecologica potra essere superata
con successo dal nostro Paese
solo se la trasformazione verra
gestita con tutte le leve disponibi-
li alivello governativo, con la cre-
azione di nuovi strumenti norma-
tivi e finanziari, nonché con lo
sviluppo di partnership con il
settore privato.

In questo modo la transizione
ecologica potra diventare per le
nostre imprese una grande oppor-
tunita di innovazione e allarga-
mento del volume di affari, nonché
di attrazione per produrre in Italia i
nuovi mezzi sostenibili (auto, auto-
bus, ecc.) consentendo all’Italia di
essere competitiva a livello interna-
zionale e di collocarsi su un sentie-
ro di sviluppo davvero sostenibile.

Enrico Giovannini é Ministro delle
Infrastrutture e della Mobilita Soste-
nibili del Governo Draghi
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IL PRIMO TEMPO DI UNA LUNGA PARTITA

Mobilita green:
Pnrr e vincoli

del Fit for 55

Giorgio Santilli

amobilita sostenibile € uno
degli assi portanti e degli
obiettivi fondamentali del
Piano nazionale diripresae
resilienza italiano finanziato
dal Next Generation Eu e dal Fondo
complementare nazionale, con uno
stanziamento totale di 62 miliardi
destinato soprattutto all’estensione
dellarete Alta velocita nel Mezzogiorno
e verso la dorsale Adriatica, al
rinnovamento del parcodeitrenie
degli autobus puntando sumezzia
emissioni nulle o molto basse, alla
sperimentazione dei veicoli aidrogeno,
alla elettrificazione delle banchine dei
porti, all’avvio di un progetto di
sviluppo delle piattaforme digitali
capaci di integrare le diverse modalita
della mobilita in ambito urbano
(Mobility as a Service, MaaS).

Gli interventi per la mobilita del Pnrr
sono concentrati nella Missione 3 che e
appunto intitolata alla mobilita
sostenibile ma contano anche su fondi
nella Missione 1 (Digitale), nella
Missione 2 (Transizione ecologica),
nella Missione 5 (Inclusione territoriale
e sociale). La mobilita, inoltre, ha il peso
preponderante nei 30 miliardi di Fondo
nazionale complementare, nato
proprio per finanziare opere
infrastrutturali (come la Salerno-
Reggio Calabria) inserite nel disegno
Pnrr ma con scadenze tecniche troppo
Iunghe per rispondere ai vincoli Ue.

La mobilita green é pero una sfida
decisivaanche in altre complesse
partite europee e nazionali. Anzitutto
nel vasto lavoro finalizzato a creare un
quadro di obiettivi, norme, misure di
politicaindustriale, piani di
investimento e finanziamenti collegati
alla decarbonizzazione, con il doppio

orizzonte del 2030 e del 2050.

Il secondo pilastro in una strategia di
medio lungo periodo perlamobilita
sostenibile ¢ il pacchetto “Fit for 557,
quindici norme in corso di
negoziazione a Bruxelles, dalla
revisione della direttiva sulla
tassazione dei prodotti energeticialla
rete di infrastrutture pericarburanti
alternativi, dagli sforzi per ridurre le
emissioni in settori come trasporti ed
edilizia alle emissioni di CO2 per i nuovi
veicoli leggeri e pesanti, dallarevisione
del piano Ten-T per il trasporto
ferroviario europeo al fondo sociale per
il clima ai nuovi vincoli per il trasporto
marittimo e aereo. Il pacchetto pone
obiettivi di decarbonizzazione e vincoli
peril 2030, segnando un’accelerazione
rispetto al quadro gia vigente.

Solo alla fine di questo percorso -
ancora molto contrastato fra proposte
della commissione e obiezioni degli
Stati per esempio su un tema centrale
come la fine della produzione di auto
diesel e abenzina al 2035 - si potranno
valutare le singole norme, 'omogeneita
elarazionalita del quadro complessivo.

Molta attenzione possiamo dare
invece da subito - ed & quello che fa
questo lavoro - al terzo pilastro del
percorso che deve portare alla mobilita
sostenibile. E un pilastro nazionale,
strettamente integrato al primo, ma va
oltre gli obiettivi e 'orizzonte
temporale del 2026. Abbiamo visto che
giailFondo nazionale complementare
consente di superare questo limite
temporale malo fa per singole opere e
all'interno degli obiettivi e del disegno
del Porr. Il ministro delle Infrastrutture
e della mobilita sostenibili, Enrico
Giovannini, ha invece voluto crearele
condizioni per un lavoro che guardasse
avanti in modo sistematico alle cose da
fare e ai nodi da sciogliere: ha messo
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insieme, in una programmazione
decennale, le risorse che via via andava
acquisendo da fonti Ue e nazionali, per
esempio conlalegge dibilancio 2022
che prevede fondi fino al 2036. In
questo Speciale trovate i singoli piani
settoriali, intervento per intervento, di
questo programma decennale.

Illavoro di Giovannini non e
terminato perché mancano ancorala
legge dibilancio 2023 elaripartizione
delle risorse dei fondi europei 2021-27¢
del Fondo sviluppo e coesione. Mail
quadro e impostato, & chiarala
direzione di marcia ed & chiaro cosa
manca ancora da finanziare. Questo
quadro prendera corpo e visione nel
nuovo Piano generale dei trasportie
dellalogistica cui stalavorando un
gruppo coordinato da ennio Cascetta.

Un esempio significativo di
intervento settoriale € quello per i porti,
conun piano da 10,6 miliardi che, per
dimensione, non si era mai visto. Pure
ferrovie, metropolitane e tranvie, piste
ciclabili, strade e autostrade hanno
altrettanti piani settoriali di lungo
periodo che danno un quadro
complessivodi tutto quello che c’eda
fare, infrastruttura perinfrastruttura,
regione per regione, citta per citta. In
tutto - sintetizza il ministro Giovannini
nel suointervento - una pianificazione
da 280 miliardi di cui 209 gia finanziati.

Il quarto e ultimo pilastro del tavolo
della mobilita green ¢ invece in gran
parte da scrivere: & la trasformazione
dei cospicui investimenti messi in
campo in benefici e servizi per
I’'ambiente ei cittadini. Se I'acquisto di
un nuovo autobus a zero emissioni
sostitutivo di un Euro 2 o un Euro 3 (ce
ne sono ancora molti nelle nostre citta)
produce effetti immediati sulla qualita
dell’aria, molte opere infrastrutturali
devono essere trasformate in servizi
per essere rese fruibili ai cittadini.

Vale sempre il riferimento allo
straordinario successo (di strategia
trasportistica e di pubblico) avuto
dall’Alta velocita Roma-Milano: i
quattro binari aggiuntivi, realizzati
grazie auna drammatica battaglia
ventennale, sono stati soltanto la
precondizione di questo successo che si
€ materializzato - in un complesso di
fattori - solo per il fatto che in tre ore &
stato possibile collegarele duecittae

per giunta con un treno ogni quarto
d’ora. Questo complesso di fattori
comprende - solo per fare alcuni
esempi - un regime concorrenziale
unico in Europa, I'ingresso nel mercato
di un operatore privato, I'installazione
della tecnologia Ermts che ha fatto
scuola in Europa, la definizione di
specifiche tecniche peritrenieil loro
acquisto. Senza contare che le tratte su
cui € nata I’Alta velocita non avevano
bisogno di uno stimolo della domanda,
che era gia molto elevata e non ha avuto
difficolta a trasferirsi massicciamente
dalla modalita automobilistica e aereaa
quella ferroviaria quando ha scopertola
qualita del servizio.

Gli atti di indirizzo perla
trasformazione delle infrastrutture del
Pnrr in servizi sono ancora insufficienti
per poter dare oggi una valutazione,
anche perché escono spesso dalla
stretta sfera governativa che oggiéla
pillimpegnata in primalinea nella
definizione di queste politiche.

Un primo passo € significativo: la
presentazione di un piano industriale
del gruppo Fs per la prima volta di
orizzonte decennale. Dieci anni sono
un arco di tempo sufficiente per vedere
icantieri eibinari trasformatiintrenie
servizi, ma cosa ci sia dentro questo
lavoro ¢ presto per dire. Alcune
tendenze si vedono gia: I'integrazione
di strutture interne a Fs che finora si
erano parlate poco el'integrazione fra
modalita diverse sono passaggi
importanti e segnali della maturazione
diuna strategia del “che fare”.

Fra gli altri autori di questo Speciale,
oltre al ministro Giovannini, vanno
segnalati Giuseppe Catalano, ordinario
diingegneria economico-gestionale
all'Universita Romazi e coordinatore
dell’'unita di missione perle
infrastrutture del Mims, con
I'intervento sul quadro dei
finanziamenti disponibili, Edoardo
Zanchini, coordinatore di Pendolaria/
Legambiente sulle politiche necessarie
alle citta per raggiungere I'obiettivo
emissioni zero, e Andrea Gibelli,
presidente di Asstra, sul ruolo del Tpl
nellaridefinizione delle strategie di
trasporto nelle citta.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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PILASTRO
Piano decennalee
Pnrr e Fit for 55 trasformazione di
Sono 62imiliardidi  infrastrutturein
fondi Ue e nazionali  servizi
complementarida Il ministro
spendere per il Pnrr.  Giovannini ha
ABruxellesintanto  impostatoeingran
sinegozialanuova partefinanziatoil
strategia di piano decennale
decorbanizzazione infrastrutturale ma
al 2030, conuna bisogna pianificare
quindicinadinorme ancheiservizi
Intermodalita
e integrazione.

Sarannoiconcetti
alla base del nuovo
Piano generale dei
trasporti e della
logisticacon gli
investimenti peri
prossimi dieci anni
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Giorgio Santilli

ntermobilita: & questo il perno della
trasformazione del trasporto pubbli-
co e della mobilita urbana da qui ai
prossimi 3-4 anni, con un ruolo centra-
le e abilitante delle tecnologie e dei si-
stemi che passano ormai con il nome
Mobility as a Service (MaaS). Il progres-
sivo dominio del digitale anche nel set-
tore della mobilita urbana che abbiamo
cominciato avedere e che sidispieghe-
ra nel futuro prossimo rivoluziona i
modelli di business e, quindi, il mododi
fruire dei trasporti pubblici e privati.
Intermobilita sostituisce il termine do-
minante per anni nelle politiche dei
trasporti, intermodalita, che oggi suo-
navecchioericordailtempoincuiera
P'offertaafare (o non fare) tuttiigiochi
e raramente questi giochi producevano
fenomeni capaci dirivoluzionare la vita
dei cittadini (e anche i modelli di busi-
ness). Spacciata per decenni comelari-
cetta a molti mali (globali ma accentua-
ti nella dimensione nazionale) 'inter-
modalitalasciail postoaun mondoin
cuil'informazione in temporeale am-
plia lo spazio per I'utente che non si
preoccupa piu di prendereunbusouna
metropolitana (sistemi chiusi) ma di
arrivare in un posto con il mix ottimale
di servizi e soluzioni possibili e inter-
connessi (sistemi aperti). Nella inter-
mobilitad acomandare sara sempre piu
I'utente, ma cambiera ancheil modello
di business in cui vincera chi sa inte-
grare, chi fornisce le informazioni, chi
mette I'utente in condizioni di viaggia-
re meglio, piu velocemente, con il mi-
nore sforzo e il minor costo. Le separa-
zioni che abbiamo vissuto per anni, fra
bus e auto privata, fra metropolitanae
treno (con gestori diversi), fra mobilita
pesante e mobilita leggera, fra taxi e
Ncc avranno sempre meno senso.
Il paradigma Maa$S (Mobility as a ser-
vice) mira a integrare piu modalita di

trasporto (es. autobus, bike sharing, car
sharing) attraverso piattaforme di in-
termediazione che forniscono agli
utenti finali una varieta di servizi che
vanno dalla pianificazione del viaggio
alla prenotazione e ai pagamenti. Il
Fondo complementare al Pnrr finanzia
con 40 milioni (misura 1.4.6 della Mis-
sione 1 Componente 1) la progettazione
elarealizzazione delle piattaforme per
un totale di dieci citta (le prime tre pilo-
ta, Roma, Milano e Napoli sono gia sta-
te scelteafebbraio, einarrivolascelta
delle tre successive). Questi servizi di-
gitali dovranno essere pensatiin modo
da «facilitareI'accesso alle modalita di
trasporto anche per le fasce piu deboli
della popolazione, nel contesto dei si-
stemi di trasporto gia presenti all’'inter-
no della citta, a favore di una maggiore
accessibilita, multimodalita e sosteni-
bilita degli spostamenti».

Un’indagine qualitativa tra stakehol-
der del settore condotta da GPF Inspi-
ring Research per IBE Intermobility
and Bus Expo (I'appuntamento bienna-
le diItalian Exhibition Group che si ter-
ra a Rimini dal 12 al 14 ottobre) rivela
che gli italiani sono pronti e chiedono
unrapido adeguamento dell’offerta di
questi servizi.

La ricerca scandaglia ampiezza e
profondita della domanda di nuova
mobilita attinente il Trasporto pubbli-
co locale (Tpl), sempre piu intercon-
nesso e orientato al servizio del cittadi-
no-cliente. Per il 60% degli utentiil tra-
sporto sugomma dovrebbe investire su
sistemi tecnologici all’'avanguardia per
favorire lo scambio con altre modalita.

I170% degli utenti intervistati ritiene
che siaimportantissimo uno scenario
di intermobilita in cui i mezzi sipatlino
tra loro per garantire la maggior effi-
cienza. Maasvain questadirezione.C’é
pero al momento un gap tral’auspicio
elarealta: 8 utenti su 1o ritengono che
lasituazione attuale sialontana dauno
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scenario ideale, per quanto due terzi
del campione riconoscono che sono
stati fatti importanti passi avanti.

E necessario allora andare rapida-
mente verso la piena intermobilita e il
Pnrrdovrebbe spingere in questa dire-
zione, anche “socializzando” a livello
nazionale le esperienze fatte dai primi
progetti pilota.

La nuova intermodalita - dice la ri-
cerca-dovraessere disegnata attorno
al passeggero-cliente e non sifermaa
un «sistema di coincidenze» ottimali
tra mezzi, ma investe tutti i punti di
contatto («touch point») tral’utente e
il sistema, muovendosi all’interno di
un’area ampiadiriferimento di medio
raggio (oltre il Tpl) con integrazione ta-
riffaria e pagamento a bordo.

Gli utenti dei sistemi “chiusi” (es.
reti metropolitane con tornelli) sono
gia abituati a una molteplicita di mo-
dalita di pagamenti nel momento del-
ringresso (biglietto via App o cartadi
credito touch, Apple Pay/Google Pay
appoggiandolo smartphone). Quello
che pero si attendono nel prossimo fu-
turo gli stakeholder e il passaggio ver-
so la «intermobilita» cioe verso siste-
mi aperti di Tpl, dove si scegliera tra
varie vie, modalita e fornitori dei ser-
vizi di trasporto, in una logica Maa$S
allargata e compiuta.

Tecnologie gia disponibili gia con-
sentono al conducente di poter avere
un quadro puntuale del numero di pas-
seggerinei mezzi e dellasituazionealla
pensilinain tempo reale, cosidapoter
calibrareI’afflusso e la densita dei pas-
seggerianche sumezziprivi di filtrag-
gio con tornelli. Un esempio virtuoso
menzionato durante I'analisi qualitati-
vae’App «Roger», sviluppatada TPER

(I'ente di Trasporto passeggeri della
Regione Emilia Romagna), attiva nei
maggiori centri della regione. Tra le
funzionalita per I'utente (che includo-
no il pagamento della sosta della pro-
priaauto ol'individuazione della stessa
- ¢.d. “pinpointing” - in sinergia pub-
blico-privato), spicca la possibilita di
monitorare la densita dei passeggeri
sul mezzo in arrivo e di regolarsi di
conseguenza. .

Secondolaricerca GPF-IBE quand
si parladi servizi tecnologiciintelligen-
ti peril conducente e utente-cittadino,
I'area dove si e verificata probabilmen-
te ’evoluzione pil marcata ¢ la sicurez-
za, intesa sia come “safety” (incolumita
esicurezza daincidenti) che “security”
(protezione da rischi di attacchi alla
persona e sicurezza personale).

Dagliintervistati emerge in partico-
lare'importante avanzamento tecno-
logico del comparto “safety”, graziea
sistemi anti-frenata, mantenimento
della corsia, radar perindividuazione
degli ostacoli, mantenimento della
traiettoria del veicolo, sistemi anti-ri-
schidiribaltamento, segnandoil pas-
saggiodaunalogicadisicurezzapas-
siva a una attiva, volta ad alimentare
Iinterazione tra il conducente e il
mezzo. Ma nel prossimo futuro I'ap-
proccio Maas investira la collabora-
zione e cooperazione tra un numero
sempre pill ampio e variegato di attori:
regolatori, amministratori pubblici,
costruttori dei mezzi, sviluppatori di
app, servizi, piattaforme digitali. L’au-
spicio degli intervistati é che il viag-
giatore sia al centro di questo percorso
per arrivare auna piena intermobilita
che non lasci nessuno a terra.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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PIANO DECENNALE E CONTINUITA

Serve un patto
per gestire Pnirr
e incognite

del dopo 2026

Giorgio Santilli

onoscendoirischidel sistemadeilavo-
ripubbliciin tutte le sue fasi, il mini-
strodelle Infrastrutture e della Mobili-
tasostenibili, Enrico Giovannini, hagiocato
d’anticipo sul Pnrr e ha preso un vantaggio
nellafaseiniziale. Con due mossechiave: ha
anticipato laripartizione delle risorse sul ter-
ritorio, chiudendola gia nel 2021 mentregli
altri ministeri muovevano i primi passi; ha
ottenutoun Fondonazionale complementare
al Pnrr di 30 miliardi che consentisse di fi-
nanziareildopo-2026, in particolare quelle
opere - comelaSalerno-Reggio Calabria - che
non potevanoessere completateentroil2026.
Questa seconda mossa ha consentito al
ministro, un anno fa, di avviare un lavoro
che guarda avanti, una programmazione
decennale spiegata da Giuseppe Catalano
nell’articolo precedente. Giovanninie Cata-
lano portano cosial traguardo unlavoro di
pianificazione delle infrastrutture di tra-
sportoripresoda Graziano Delrio ed Ennio
Cascettadal 2017 con «Connettere Ultalia».
Questa programmazione lunga (egia fi-
nanziata) fa bene all’Italia e ai settori eco-
nomici coinvolti. La legge obiettivo varata
nel 2001 dal governo Berlusconi - che ha

avutoilmeritodirimetterele infrastrutture
al centrodella politicaeconomica del Paese
-aveva adottatoun fondo unico peril finan-
ziamento delle opere ma era andata avanti
conlaricaricaanno peranno, conunfreno
venuto proprio dalle risorse e un risultato
deludentenel rapporto fraprogrammatoe
realizzato. Se parliamo ancora oggi di av-
viare la ferrovia Salerno-Reggio é per I'in-
compiutezzadiquella politica. E vero, oggi
épossibile una programmazione lunga per-
ché écambiato Uatteggiamento Ue, dal Patto
distabilita al Pnrr, marestalaresponsabili-
tadichihatagliato la spesa per investimenti
e hafatto crescere quella corrente.

Vediamo i rischi attuali. Sono sempre
queidue, nonostante le mosse di Giovan-
nini: il rischiodinonattuareil Pnrreilri-
schio chedal 2027 cisiauna brusca frena-
ta di investimenti, come dice il grafico di
questa pagina.

Senzascendere nell’arenadella politica,
bisogna domandarsi: cosa farachiarrivera
dopo Giovannininel 2023? Eipartiticheda-
rannovita al prossimo governo sonoconsa-
pevoli della posta in palio? Il Paese non si
puoblindare, maun patto - tracittadini pri-
maancorachetrapartiti - per nonsfasciare
quel cheéstato fatto andrebbe fatto subito.

<. RIPRODUZIONE RISERVATA
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La ripartizione annuale degli investimenti Mims

Risorse per le infrastrutture e la mobilita sostenibili in conto
capitale di competenza del mims periodo 2021-2036
Dati in milioni di euro

m PNRR mLB 2022-2024 FONDO INVESTIM. 2020
* PNC + DL59/2021 FSC 2021-2027 * ELB 2021-2023
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Note: * anticipazione - Fonte: Ministero dell'economia e delle finanze
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TRASPORTO MARITTIMO

[nvestimenti record
per 1 porti italiani
oltre 1 10 miliardi

2, e un finanziamento di 1,47 mi-

liardi destinato in modo specificoal
miglioramento dell’accessibilita marittima
attraverso interventi di «potenziamentoe
consolidamentodelledighe, dellebanchi-
ne,dei moli» ealla realizzazione di «nuove
piattaformelogistiche peradeguarelein-
frastrutture alla misura delle navi e alla
transizione energeticadella mobilitama-
rittima». Un progetto faroin questo caso &
quellodella Digaforaneaal porto di Geno-
vaconlarealizzazione diun nuovo frangi-
flutti per consentirel’accessoanavidi nuo-
vagenerazione, I'adeguata protezione del-
lebanchine interne el'innalzamento deili-
vellidi sicurezza delle manovredi ingresso
ed evoluzione. 1l salto di scala delle navi
operanti nel sistema portuale consentira
significativi investiment privati e un uti-
lizzo pili intensivo di terminali operatividi
recente e di prossima realizzazione.

Altri 700 milioni andranno al cold iro-
ning, I'elettrificazione delle banchine per
ridurreal minimo ladipendenzadai com-
bustibili fossili e'impatto ambientale del
settore dei trasporti marittimi, principal-
mentenei portidellarete core dellaTEN-T.

N el Pnrr, alla Missione 3, componente

Mail programma messoa puntodal mi-
nistro delle Infrastrutture e della Mobilita
sostenibili, Enrico Giovannini, &€ molto pilt
ambizioso e guarda avanti, con un piano
complessivodettagliato dall’allegato Infra-
strutture al Def di 10 miliardi e 63 milioni.
Le opere, unaper una, sonoriportate nelle
tabelle delle pagine a seguire con una ri-
partizione per singola Autorita portuale.
Prevalgonoicollegamenti infrastrutturali
(ferroviari e stradali) dell'area portuale con
il retroporto dove si svolge la trattazione
logistica dellemerci e conil territorio circo-
stante. Molti anche gli interventi di redifi-
nizione dei waterfront, con una destina-
zione non solo operativa ma di rigenera-
zione complessiva degli spazi urbani.

IIMimshacompresalagrandesfidale-

A e PN e e p i i AN Al

gata al trasporto marittimo. Certo, molto
ancora ¢’e da fare per trasformare questo
quadrodifinanziamentieinvestimentiin
un vero Progetto Mare che, come chiede
Confindustria, mettalo sviluppodella Blue
economy al servizio diun disegno strategi-
co per il Paese e per il Mediterraneo nella
nuova era dei traffici globali.

—G.Sa.

& RIPRODUZIONE RISERVATA

PNRREOLTRE

Dighe,

potenziamento

e Cold Ironing

Nel Pnrr 1,47
miliardiadighe e
potenziamento di
infrastrutture, 700
milioni al Cold

ironing
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| programmi prioritari del Mims per i porti

Dati in milioni di euro

DESCRIZIONE COsSTO RISORSE RISORSE RISORSE
INTERVENTO DM 353 PNRR PNC

"DECRETO

PORTI"

ACCESSIBILITAMARITTIMA

ALTRE
FONTI

VADO LIGURE - Nuova diga prima fase - 76,21 45,00

GENOVA - Nuovadiga foranea 950,00 600,00

GENOVA - Nuova Torre Piloti 19,50
“GE_N(;VA_—'D_rag_agg;sa_mpierdarena e porto - 9_20_ s
passeggeri

LA SPEZIA - Bonificaed eséavo dei fondali esterni 1186

al molo Fornelli Est
LA SPEZIA - Dragaggio 2° e 3° bacino portuale 27,60
LA SPEZIA - Dragaggio 3° bacino portuale nel

0,30

0,10

15,00

porto mercantile e relativo canale diaccesso i

CIVITAVECCHIA - Prolungamento Banchina 13 1I

lotto (Il lotto O0.SS.) In project review 68,33 26,65
CIVITAVECCHIA - Nuovo accesso al bacino stori-

co(lllotto 00.SS.) 4325 i i
FIUMICINO - Interventi per la navigazione del 15.00

Tevere dall'arsenale pontificio alla foce !

CAGLIARI - Realizzazione darsena perimbarca- 25.00

zioni di servizio a Porto Foxi - 1° Fase !

PORTO TORRES - Lavori per il prolungamento 36.26

delllAntemurale di Ponente !

SALERNO - Prolungamento del molo sopraflutto

e resecazione del tratto finale del molo di sotto- 23,00

flutto

SALERNO - Prolungamento del Molo Manfredi 25,00 15,00
SALERNO - Dragaggio del Porto commerciale e 40,00 40,00

del canale diingresso — fase 2

NAPOLI - Escavo dei fondali dell'area portuale
con deposito dei materiali dragatiin cassadi 3363
colmata della darsena di levante (I stralcio)

NAPOLI - Escavo dei fondali dell'area portuale,
con deposito in cassa di colmata della darsena di 12,50
Levante dei materiali dragati - 2° lotto

NAPOLI - Prolungamento e rafforzamento della
diga Duca D'Aosta

-GIOIA TAURO - Lavoridicompletamento della
banchinadi ponente lato nord

150,00 150,00

Fonte: Ministero dell'Economia e delle Finanze

FABBISOGNO
RESIDUO

0,50
0,00
0,00
0,00

0,00
27,60
36,00
41,38

018

0,00
25,00

0,00
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| programmi prioritari per i porti: I'accessibilita marittima

Importiin milioni di euro

DESCRIZIONE

ACCESSIBILITAMARITTIMA

GIOIATAURO - Resecazione delle banchine
di ponente tratti G-H-I

GIOIA TAURO - Lavoridiapprofondimento e
consolidamento del canale portuale lungola
banchinadilevante tratti A-B-C

MILAZZO - Completamento banchine e pontili
mternl al bacmo portuale ed escavazione fondali

TRAPANI - Lavori didragaggio dell'avamporto e
delle aree a ponente dello sporgente Ronciglio

PALERMO - Escavo dei fondali bacino Crispi 3 e
connesso rifiorimento mantellata

TERMINI IMERESE - Lavori di completamento del

molo foraneo di sopraflutto dalla progressiva
1.205,00 mt. alla progressiva 1.455,00 mt
(Il stralcio) - I lotto funzionale

TERMINI IMERESE - Lavori di completamento del
molo sottoflutto - | stralcio

TERMINI IMERESE - Lavori di completamento del
molo foraneo di sopraflutto dalla progressiva
1.205,00 mt. alla progressiva 1.455,00 mt, |
stralcio

TERMINI IMERESE Lavori di Dragagglo deI porto
aquota-10,00s...m.m

BRINDISI - Completamento dell’ mfra.struttura-
zione portuale mediante banchinamento e realiz-
zazione dellaretrostante colmata tra il pontile
petrolchimico e Costa Morena Est

BRINDISI - Completamento del banchlnamento
in zona Capobianco e realizzazione dei dragaggi
ad esso funzmnah smoallaquota -12 mslmm.

COSTO
INTERVENTO

70,00

50,00

12,60

67,50

39,30

20,00

21,45

19,11

35,00

"DECRETO PORTI"

RISORSEDM 353 RISORSE

PNRR

RISORSE
PNC

50,00

67,00

30,00

BARLEITA Prolungamento di entrambi i moli
foranei e approfondimento dei fondali secondole
pre\.r|5|on| del PRP

19,92

PESCARA - Interventn di dewazmne porto canale

ANCONA - Demolizione parziale dell'attuale molo
nord con regolanzzazmne dei relatlw fondall

ANCONA - Approfondnmento de| fondah della
banchina 26 e delle altre banchine commerciali

21,20

ALTRE
FONTI

FABBISOGNO
RESIDUO

20,00
0,00

1,90 10,70
0,50

39,30 0,00

20,00 0,00

21,45 0,00

19,11 0,00

35,00 0,00

0,00

20,00

5,00 0,08

31,00

11,00 0,00

12,00 0,00
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| programmi prioritari per i porti: I'accessibilita marittima

Importi in milioni di euro

DESCRIZIONE COSTO RISORSEDM RISORSE RISORSE ALTRE FABBISOGNO
INTERVENTO 353"DECRETO PNRR PNC FONTI RESIDUO
PORTI"

ACCESSIBILITA MARIT!'!MA

ANCONA - Opere amare 2° fase 2°stralcio realizza-
zionemt. 430 diga foranea di sottoflutto 40,00 40,00

ORTONA - Interventi d| potenziamento ed amplla-
mento del porto di Ortona. I° stralcio in attuazione al 30,00 30,00 0,00
P.R.P. portuale

ORTONA - Interventi di potenziamento del porto 6,00 6,00 0,00

RAVENNA - Hub Portuale - FASE Il
«Approfondimento canali Candiano e Baiona, ade-
guamento banchine operative esistenti, nuovo
terminal in penisola Trattaroli e utilizzo del materiale
estratto - 3° stralcio (Approfondimento

canali Candiano e Baionaa - 14,50 - Lotti 1 e 2)

86,35 40,00 45,00 1,35 0,00

RAVENNA - Hub Portuale - FASE Il «Approfondi-
mento canali Candiano e Baiona, adeguamento
banchine operative esistenti, nuovo

terminal in penisola Trattaroli e utilizzo del materiale
estratto - 4° stralcio (realizzazione e gestione im-
pianto di trattamento materlah dirisultadall escavo)

155,00 8500 70,00 0,00

RAVENNA - Approfondlmento del Canale Piombo-

ne: - 1° lotto sistemazione funzionale del canale

Piombone - 2° lotto Risanamento della Pialassa 29,71 29,71 0,00
Piombone e separazione fisica delle zone vallive

dalle zone portuall med iante arglnatu ra artnﬂcnaie

VENEZIA - CHIOGGIA - Escavo dei canalia quota

PRP e conferimento sedimenti. 1000 10,00 o0
TRIESTE - Interventi diampliamento della radice del

Molo Videl Punto Franco Nuovo 1831 800 1032 200
LIVORNO - Riprofilamento della banchina del

canale di accesso nellazonaTorre del Marzoccolll 16,00 13,00 3,00
Lotto

TARANTO Nuovadiga foranea di protezmne del

porto fuori rada - tratto di ponente 18,80 15,70 340
TARANTO - Nuovadiga foranea di protezione del

porto fuori rada - tratto dilevante 20,00 20,00 0,00
AUGUSTA - Adeguamento di un tratto di banchina 29,31 29,31 0,00

del Porto Commerciale - 1° stralcio

AUGUSTA - Completamento del rifiorimento e
ripristino della diga foranea - Braccio Nord e Cen- 54,63 54,63 0,00
tralel stralcno

TOTALE 2,676,11 203,75 16,50 1240,35 916,50 299,01
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I programml prlontan per i porti: la resilienza ai cambiamenti climatici

Importiin milioni di euro

DESCRIZIONE COSsTO RISORSE  RISORSE  RISORSE ALTRE FABBISOGNO
INTERVENTO DM 353 PNRR PNC FONTI RESIDUO

"DECRETO

PORTI"

RESILIENZA DELLE INFRASTRUTTURE Al CAMBIAMENTI CLIMATICI

NAPOLI - Interventi di riqualificazione dell'area monu-
mentale. Nuovo terminal passeggeri alla calata Beverello - 23,49 23,49 0,00
Connessioni porto citta e riassetto della mobilita

NAPOLI - Potenziamento e riqualificazione infrastrutture
dell'area monumentale destinate al traffico passeggeri, 74,10 26,00 48,10
alle attivita portuali e di collegamento con la citta

SALERNO - Consolidamento ed adeguamento funzionale

di alcuni moli e banchine e = 40_'00 _ 40,00 080
PALERMO - Consolidamento banchine sud dei moli Piave

e S.Lucia, adeguamento statico banchina Vittorio Veneto 45‘_00 _ _ e _ 000
PALERMO - Consolidamento molo sopraflutto Acqua- 16,00 12,00 4,00
santa _— — — - . —— e e e i it —
PALERMO - Completamento molo foraneo porto Arenella 19,00 19,00 000
TERMINI IMERESE - Nuova banchina per lalogistica 36,00 36,00 0,00
CATANIA - Consolidamento e ricarica mantellata della

diga foranea, rafforzamento e potenziamento testata 70’90 - 70 I 0,00
MANFREDONIA - Ristrutturazione e rifunzionalizzazione

molo alti fondali - e LN e
ANCONA - Banchinamento del fronte esterno delmolo

Clementino 22,00 - 22,00 0,00
SAN BENEDETTOD.T. - Vascadi colmata per sedimenti

dragaggi 18,00 18,(?9 ) 0,00
PESARO - Vasca dl colmata per sedimenti dragaggl 11,00 11,00 0,00
ORTONA - Collegamento ultimo miglio conil porto e

potenziamento relative infrastrutture, riattivazione tratto

ferroviario del molo nord e approfondimento del fondale 1 1990 oo
mediante bonificae consolidamentobanchina - -
'ORTONA - Intervento rifacimento molo Martello = 4,00 - 400 000
VENEZIA - Opere diripristino marginamenti casse di

colmata B - Ripristino marginamento ambientale sponda 27,50 27,50 0,00
nord canale sud B - - _
MARINA DI CARRARA - Waterfront 3337 _ 1017 2320 0,00
LA SPEZIA - Ristrutturazione e ampliamento del Molo 17,00 17.00
Italia, con riqualificazione scogliera di protezione il !
VILLA SAN GIOVANNI - risanamento strutturale banchl-

na scivolo O, realizzazione nuova banchina mezzi veloci e 4,00 4,00 0,00
termlnal passegggr_a_____ - o= =

REGGIO CALABRIA - Lavori d| adeguamento erisana-

mento banchina Margottini 650 B 6‘53 - ?‘_’
AdSP dello Stretto - Interventi di contlnurta terntona]e 37,00 37,00 0,00

dello Stretto di Mess_l_na - _ ) S
TOTALE 643,76 106,30 329,67 13869 69,10
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| programmi priorltarl per i porti: efficientamento energetlco e ambtentale

Importi in milioni di euro

DESCRIZIONE COSTO RISORSE RISORSE RISORSE ALTRE FABBISOGNO
INTERVENTO DM 353 PNRR PNC FONTI RESIDUO
"DECRETO
PORTI"
EFFICIENTAMENTO ENERGETICO ED AMBIENTALE — - B
NAPOLI - Progettazione esecutiva ed esecuzione dei _
lavori di realizzazione del completamento dellarete 18,00 18,00 0,00
fognaria portuale ] B )
VENEZIA - Opere direalizzazione degli interventi di
messa in sicurezza del Sito di Interesse Nazionale di 41,69 41,69 0,00
Venezia - Porto Marghera o, B
ADSP MAR LIGURE OCCIDENTALE - Genova, Savona,
Vado Ligure - Cold Ironing 30,10 2940 - 0’_70_ 0,00
ADSP MAR LIGURE ORIENTALE - LaSpema Cold 17,50 17,50 0,00
Ironing ] - - GG -
ADSP MAR TIRRENO SEI'TENTRIONALE Livorno
Plomblr]q,_PortoferralL C_o!d ironing 77‘53 o - 7?’50 0,0'Ci
ADSP MAR TIRRENO CENTRO SETTENTRIONALE -
Civitavecchia - Cold Iro_ning L 80,00 8000 0,00_
ADSP MQRTIRRENO CENTRALE - Napoli, Salerno - 40,00 40,00 0,00
Cold Ironing £
ADSP DEL MARE DI SARDEGNA -Cagliari, Olbia, Golfo
Aranci, Porto Torres, S. Teresa di Gallura, Portovesme — 70,83 70,83 0,00
Cold Ironing _ e
ADSP DEL MARE DI SICILIA OCCIDENTALE - Palermo,
Trapani, Terminilmerese, Porto Empedocle - Cold 47,00 47,00 0,00
Ironing -
ADSP DEL MARE DI SICILIA ORIENTALE - Augusta, 89,10 89,10 0,00
Catania — Cold Ironing e -
ADSP DEIMARITIRRENOE ION 10 MERIDIONALE -
Gioia Tauro - Cold Ironing . e i 0,00
ADSPDEL MAR I(_JNIO - Taranto - Cold Ironing 55,00 55,0_() _9,00
ADSP DELLO STRETTO - Messina, Milazzo, Reggio
Calabria, Villa San Giovanni - Progetto STRETTO GREEN 110,00 50,00 60,00 0,00
- Deposito costierodi LNG ecoldironing =
ADSP DEL MAR ADRIA‘I‘ICO MERIDIONALE - Barl' 2566 25,66 0,00
Brmd|5| Cold Ironing - _
ADSP DEL MAR ADRIATICO CENTRALE - Ancona,
Ortona, Pescara, Pesaro, San Benedetto del Tronto - 11,00 11,00 0,00
Coldironing
ADSP DEL MARE ADRIATICO CENTRO SETTENTRIO-
NALE - Ravenna-Coldlroning 3500 3500 _oﬁ
ADSP DEL MARADRIATICO SETTENTRIONALE -
Venezia - Cold Ironing 8980 - 39'80 _0,00
ADSP DEL MARE ADRIATICO ORIENTALE - Trieste, 23,75 23,75 0,00
Monfalcone - Cold _Ironm_g _ T )
TOTALE 863,93 29,40 688,48 146,05 0,00
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| programmi prioritari per i porti: waterfront, servizi crocieristici e passeggeri

Importiin milioni di euro

DESCRIZIONE COSTO RISORSEDM 353 RISORSE RISORSE ALTRE FABBISOGNO
INTERVENTO "DECRETO PORTI" PNRR PNC FONTI RESIDUO

WATERFRONT E SERVIZI CROCERISTICI E PASSEGGERI _

GENOVA Waterfront diLevante 10,00 10,00 0,00

GENOVA - Mitigazione e compietamento della pas- :

seggiata del canale di Pra lato sud aumento - _15’5? . 13950 i

LA SPEZIA - Nuova stazione marittima passeggeri 42,50 4250 0,00

nel primo bacino portuale

NAPOLI - Intervento diriqualificazione dell'area
monumentale — Recupero e valorizzazione dell'edifi- 20,10 20,10 0,00
cio ex Magazzini gene_rali volume esistente

PALERMO - Stazione marittima: rifunzionalizzazione

erestyling 28,62 28,62 0,00

BARI - Rnstrutturanone e ampllamento Term |na|
traghetti e crociere - 10,00 - 10,00

Totale waterfronte sen_.rizi_croceristici e passeggeri 126,72 20,10 96,62 10,00
ATTIVITA INDUSTRIALINEI PORTI

GENOVA - Lavori di messain sicurezza e adegua-
mento idraulico del Rio Molinassi e del Rio Cantare-
na, di adeguamento alle norme in materia di sicurez-
za dei luoghi dilavoro, nonché di

razionalizzazione dell'accessibilita dell'area portuale
industriale di Genova Sestri Ponente - FASE 1

GENOVA - Lavori di messain sicurezza e adegua-
mento idraulico del Rio Molinassi e del Rio Cantare-
na, diadeguamento alle norme in materia di sicurez-
zadeiluoghi di lavoro, nonché di razionalizzazione
dell'accessibilita dell'area portuale industriale di
Genova Sestri Ponente - FASE 2

GENOVA - R|qual|f|cazmne Hennebique _ 133,27 ' - 13327 0,00
GENOVA - Nuovo accosto Calata olii minerali 15,15 1515 0,00

CAGLIARI - Opere di infrastutturazione primaria
avamporti del Porto Canale per attivita 31,33 31,33 0,00
cantlerlstlca 2° Fase

NAPOLI - Risanamento statico del bacino di care-
naggio n. 2 con adeguamento dell'impianto di pom- 29,00 29,00 0,00
paggio dei bacinin. 1

CASTELLAHHARE Messaln srcurezza deI porto 35,06 550_0 o,oo

GIOIATAURO - Reahzza.mone capannone industriale
nellaZona Franca ex Isotta Fraschini g0 ] i 0,00

MILAZZO - Lavoridi reallzzazmnedl uﬁ boﬁnle
industriale agiorno in localita Giammoro

PALERMO - Messa in sicurezza del Bacino di care-
naggio da 150.000 TPL - Lavori e progettazione - || 81,00 81,00 0,00 0,00
Lotto Funzionale

176,90 176,90 0,00

428,00 428,00 0,00

24,99 2499 0,00

Fonte: Ministero dell'Economia e delle Finanze
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| programmi prioritari per i porti: le attivita industriali e 'aumento della capacita

Importiin milioni di euro

DESCRIZIONE COSTO RISORSE RISORSE RISORSE ALTRE FABBISOGNO
INTERVENTO DM 353 PNRR PNC FONTI RESIDUO
PORTI"

ATTIVITAINDUSTRIALINEI PORTI

PALERMO - Messa in sicurezza del Bacino di carenaggio da

150.000 TPL - Lavori e progettazione - | Lotto Funzionale 29,00 U

PIOMBINO - Interventi connessi al nuovo PRP e/oall'APQ
del 24,/04 /14 per larealizzazione di aree per lalogistica 22,75 18,20 4,55
industriale | lotto funzionale

PIOMBINO - Interventi connessi al nuovo PRP - Aree per la

logistica/industriale - Banchina Ovest della Dasena Nord - | 41,86 41,86
lotto funzionale

TARAI_!TO - Mplo San Cataldo: centro servizi polivalente 12,75 12,75 0,00
per usi portuali

ANCONA - Realizzazione di un nuovo piazzale in amplia-

mento di quelli esistenti, realizzazione di una nuova banchi- 40,00 40,00 0,00
na di allestimento, allungamento del bacino di carenaggio

TOTALE ATTIVITA INDUSTRIALI NEI PORTI 1127,50 152,33 928,76 46,41

AUMENTO SELETTIVO DELLACAPACITA PORTUALI

GENOVA - Ampliamento Terminal Contenitori Ponti Ronco
e Canepa e opere complementari per pavimentazioni per 86,48 86,48 0,00
ampliamento Terminal Contenitori Ponte Ronco e Canepa

VADO LIGURE - Costruzione di un'espansione a mare per
nuovo terminal contenitori e riassetto dell'attuale terminal 296,71 296,71 0,00
rinfuse e dei due pontili per lo sbarco di prodotti petroliferi

GENOVA - Intervento di adeguamento infrastrutturale

della nuova Calata Bettolo perintervento accordo sostitu- 16,00 10,31 5,69

tivolotto 1

LA SPEZIA - Piazzale e banchina Canaletto 85,00 85,00 0,00

LA SPEZIA - Realizzazione ed elettrificazione del nuovo

Molo crociere nel 1° bacino portuale della Spezia A=A 300 A

LA SPEZIA - Piazzale e banchina Terminal del Golfo 10,54 10,54 0,00
" LIVORNO - Darsena Europa 450,00 200,00 250,0 0,00

CIVITA‘VECCHIA - Primo Lotto lfunmonale(ll stralcio): 36,10 36,10 0,00

Banchinamento Darsena Servizi

FIUMICINO - Porto commerciale (PRP) 1° lotto funzionale 7100 30,00 26,00 15,00

(1 stralcio) .

FIUMICINO - Porto comrperaalg(PRP) 1°lotto funzionale 10,00 10,00 0,00

(completamento). In project review

GAETA - Opere di completamento del porto commerciale 33,09 33,09

Fonte: Ministero dell'Economia e delle Finanze

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - 5656 - L.1992 - T.1622
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| programml prioritari per i portl I aumento della capacita

Dati in milioni di euro

DESCRIZIONE COSTO RISORSE RISORSE
INTERVENTO DM 353 PNRR

"DECRETO

PORTI"

CAGLIARI - Lavori di realizzazione dei banchinamenti del

nuovo Terminal Ro Ro presso I'avamporto ovest del 100,00
Porto Canale
CAGLIARI - Prolungamento della banchina sul lato 3372
nord-est del Porto Canale '
CAGLIARI - Infrastrutturazione aree retrostantii nuovi
banchinamenti del lato sud ovest del bacino di evoluzio- 1382 1382
ne del Porto Canale — zonaG1W e G2W
NAPOLI - Completamento della darsena di Levante 20,00
MESSINA - Lavori di costruzione della piattaforma

7447
Iog|st:ca di Tremestlen conannesso scalo portuale
BRINDISI - Operedl completamento accosti portuali navi 3550
traghettoe Ro-Ro di S. Apollinare (in 2 stralci funzionali)
TARANTO - Molo Polisettoriale: interventi per il dragag- 83.00

giodi 2,3 mmc. di sedimenti
AUM ENTO SELETT IVO DE LLA CAPACITA PORTUALE

ANOONA 2°fase delle opere a mare: lavori di cornple-
tamento e funzionalizzazione della nuova banchina 37,00
rettilinea e dei piazzali retrostanti 1° stralcio funzionale

RAVENNA - Hub portuale - FASE| Apbrofondlmento
canali Candiano e Baiona, adeguamento banchine ope-

RISORSE ALTRE FABBISOGNO
PNC FONTI RESIDUO

99,35 0,65 0,00
33,72

0,00

20,00 0,00

74,47 0,00
29,33 6,17

83,00 0,00

37,00 0,00

rative esistenti, nuovo terminal in penisola Trattarolie 269,08 250,08 19,00
utilizzo del materiale estratto- 1° e 2°stralcio

Mm:_ﬁd?guamento banchine operatjve_- 4° stralcio 70,00 70,00
TRIESTE - Opere preparatorie all'insediamento di attivita

logistiche ed industriali in zona Noghere anche in vista

dell'integrazione con il costruendo terminal portuale 60,00 60,00 0,00
Noghere -

TRIESTE - Progetto di banchmamento pamale del

terminal Noghere (fase | secondo il PRP 2016), com-

prensivo di dragaggio del canale di servizio e di collega- 4500 ases 0,00
mento alla wabllité

TRIESTE - Componenti di intervento nel progetto di

ammodernamento infrastrutturale e funzionale del 100,50 100,50 0,00
terminal contenitori del Molo VII nel Porto di Trieste

HONFALCONE Lavoridi rifacimento e rinforzo dei

piazzali di calata (1000x40m) per adeguamento a gru di 17,35 17,35
maggiore portata.

VENEZIA - Mopﬁﬁgndlal Nuovo terminal Contalner 184,45 35 15 149 30 0,00
Totaleat&vh:i mdustrlallneiportl - 227235 243,82 3900 1434,97 203,56
E_T_ALE ] 1006372 976,64 476,81 2886,5 4824.39 899,38

Fonte: Ministero dell'Economia e delle Finanze

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - 5656 - L.1992 - T.1622
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Programmi prioritari per i porti sottoposti o da sottoporre a progetto di fattibilita/1

MANUTENZIONE PATRIMONIO PUBBLICO DEMANIALE

RAVENNA - Progettazione preliminare per il recupero e
riqualificazione del “Complesso Mercato ittico e pe-
scherie” di Marina di Ravenna

FIUMICINO - Messa in sicurezzaidraulicadellafoce e '
‘nuovo ponte pedonale

CAGLIARI Progertazmne prel iminare dei Iavon di
prosecuzione del banchinamentoc del terminal rinfuse

BRINDISI - Lavoridi manutenzione ed ammoderna-
mento infrastrutture portuali della stazione navale della
Marina Militare

BARI - Lavoridiriqualificazione area ex Cianciola
TARANTO - Realizzazione della nuova casermadella
Guardia di Finanza

VENEZIA - Adeguamento delle aree ex monopoh (van
stralcn) all interno del sedlme portuale

VENEZIA - Gestione e modlﬁca delle reti di smalti mento
delle acque meteoriche del Molo B del Terminal a porto
‘Marghera -
RIO MARINA - Adeguamento tecnlco funzaonale del
Piano Regolatore Portuale _ -
CATANIA - Lavori diampliamento e consolidamento
della ba_l_nchina dilevante dej Porto peschereccio

AUGUSTA - Manutenzione straordinaria del porto
commerciale e della Nuova Darsena Servizi

DIGITALIZZAZIONE DELLA LOGISTICAE ICT

LIVORNO - Collegamento in fibra ottica frail porto e
linterporto toscano “A. Vespucci”
ULTIMO/PENULTIMO MIGLIO FERROVIARIO E CON-
NESSIONIALLA RETEDEI PORTI

GIOIA TAURO - Completamento lavori di urbanizzazio-
ne (reti, materiali e viabilita)

GIOIA TAURO - Rigualificazione ed ammodernamento
delretroporto -
LA SPEZIA - Piattaforma Ioglstlca retroporto S. Stefano
Magra - 3° lotto funzionale

LIVORNO, PIOMBINO - Piano delFerro

RAVENNA - Progetto per il potenziamento della dorsale
ferroviariasud ) _ B -
TRIESTE - Lavori di realizzazione del nuovo layout del
piano d’armamento portuale, fase 1bis-ICT

TRIESTE - Lavori di rinnovamento e adeguamento
funzionale del rat_:g;o_rdo ferroviario Aquilinia - ex Aquila.
TRIESTE - Lavori di rinnovamento e adeguamento
funzionale del raccordo ferroviario Aquilinia - Muggia.

TRIESTE - Realizzazione del centro operativo servizi
logistico-ferroviari a servizio del nuovo layout del piano
di armamento portuale del Punto Franco Nuovo

struttura ferroviaria

MONFALCONE - Adeguamento funz'onale dell'infra-

ULTIMO MIGLIO STRADALE

LIVORNO - Riorganizzazione e razionalizzazione della
viabilita portuale di cintura — Separazione delle correnti
di traffico portuale e cittadino — Diminuzione interfe-
renze, incidentalita ed emissioni all'interfaccia Porto/
Citta - Razionalizzazione ed ottimizzazione

LA SPEZIA - Interventi di organizzazione e allestimento
diaree buffer aservizio dell'autotrasporto

BARI - Lavori d| rimozione binari ed adeguamento sede

stradale dorsale di collegamento Marisabella - S.Vito

PIOMBINO - Realizzazione nuova vasca di colmata
Poggio Batteria

ACCESSIBILITA MARITTIMA

CIVITAVECCHIA 2° stralcio Ampilamento Antemurale
Colombo. In project review

LA SPEZIA - Messa in sicurezza d emergenza fondale
molo Italia =

LA SPEZIA - Bonifica e successivo escavo zona prospi-
ciente molo Garibaldi e canale diaccesso 1° bacino
portuale -

RAVENNA - Cofnpletamento banchine in sponda SX
Canale Piombone

RAVENNA - Consolidamento delle dighe foranee
GIOIA TAURO - Sviluppo del banchinamento del cer-
chio di evoluzione sud per il potenziale insediamento di
altre attivita multipurpose

TRAPANI - lavori di rettifica della banchina Garibaldi
PORTO EMPEDOCLE - Lavori didragaggio

PORTO EMPEDOCLE - Lavoridi rifiorimento della man-
tellata molo di ponente

TARANTO - Dragaggio di bonifica e mantenimento dei
fondali antistantii molidel portoinrada

PESCARA - Interventi di dragaggio darsena commercia-
le ed opere accessorie

PESARO - Interventi di dragaggio con particolare riferi-
mento ai sedimenti delle piene del fiume Foglia
LIVORNO - Resecazione Calata Orlando e Accosto 55
PIOMBINO - Realizzazione | fase di ampliamento ban-
chineinterne - -
PIOMBINO - Interventi infrastrutturali anche a carattere
ambientale per il completamento delle dighe di sopra-
flutto e sottoflutto

AUGUSTA - Adeguamento diun tratto di banch: nadel
porto commerciale per I'attracco di navi containers Il
stralcno -
AUGUSTA - Completamento del r|f|or|ment0 e riprlstl—
no della diga foranea braccio Sud - Il stralcio

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - 5656 - L.1992 - T.1622
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Programmi prioritari per i porti sottoposti o da sottoporre a progetto di fattibilita/2

AUGUSTA CATANIA - Lavori di mantenimento dei

fondali e recupero dei relitti _

SALINE JONICHE - Interventi di dragaggio

TRIESTE - Lavori di realizzazione di un portorifugio

presso ladiga Luigi Rizzo

TRIESTE - Lavori di realizzazione area servizi tecnico-

nautici -

TRIESTE - Lavori di approfondimento dei fondali del
canale navigabie -

MONFALCONE - Lavoridi realizzazione dell area servizi

tecnico nautici e razionalizzazione sotto-servizi

RESILIENZA DELLE INFRASTRUTTURE Al CAMBIA-

MENTI CLIMATI{:I

LA SPEZIA - Interventi di manutenzione straordinaria

banchine nel porto mercantile

PIOMBINO - Interventi infrastrutturali anche a carattere
ambientale in attuazione al Nuovo Piano Regolatore
Portuale per la realizzazione dei banchinamenti anti-
stanti le vasche di colmata compreso dragaggio e
realizzazione

PIOMBINO - Mitigazione ambientale del waterfront e
paesaggistica dellareain adempimento
EFFICIENTAMENTO ENERGETICO ED AMBIENTALE

LA SPEZIA - Fascia dirispetto a protezione abitato
Canaletto e Fossamastra - 1° e 2° lotto funzionale,
nonché spostamento verso mare delle barriere antifo-
niche tra Via Giulio Della Torre e Via S.Cipriano con
completamento aree verdi e pista ciclabile
CIVITAVECCHIA - Emissario impianto di depurazwne (o
lotto O0.SS.) -

CIVITAVECCHIA - Emissario dell'area sud (n lotto
00.SS.)

PALERMO - Rifacimento impianto fognarlo portuale

VADO LIGURE - Realizzazione di infrastrutture per
I'utilizzo dell'elettricita in porto i
VADO LIGURE - Produzione di energia da fonti
rinnovabili o
GENOVA - Produzione di energia da fonti rinnovabili
GENOVA - Interventi sulle infrastrutture energetiche
portuali non efficienti

GENOVA - Realizzazione di infrastrutture per|'utilizzo
dell'elettricitain porto -
TRIESTE - Lavori di realizzazione di una nuova cabina
elettrica nel Punto Franco Nuovo.

TRIESTE EMONFALCONE - quuallfrcaztoneed effi-
cientamento energetico di edifici demaniali

WATERFRONT E SERVIZI CROCERISTICI E PASSEG (;[ RI
PORTO EMPEDOCLE- Lavori di banchinamento molo
Crispi SO e nuovo terminal porpuse con restyling e
adeguamento funzionale stecca edifici demaniali

TRAPANI - rigenerazione del waterfront storico del
porto

RAVENNA - Viabilita di collegamento al Terminal Cro-
cieredi Porto Corsini

VENEZIA - Realizzazione di un nuovo terminal crocxere
CATANIA - Realizzazione di una stazione marittima
RAVENNA - Progetto per il potenziamento del terminal
traghetti

RAVENNA - Progetto per larealizzazione diuno o pil
varchi portuali

ATTIVITA INDUSTRIALI NEI PORTI

GENOVA - Ridislocazione depositi costieri di Carma-
gnani/Superba

GAETA - Realizzazione nuovo scalo di alaggio per delo-
calizzazione cantieristica - plano Frattasn

AUGUSTA - Realizzazione del dlstretto della cantieristi-

canavale

GIOIATAURO Bacmo dicarenaggio - impianto indu-
striale

BRINDISI - Realizzazione nuovo pontnle ga5|ero ed
adeguamento pontile Enichem.

AUMENTO SELETIVO DELLA CAPACITA PORTUALE

MARINA DI CARRARA - Lavori di prolungamento della
banchina Tallerc:o

CIVITAVECCHIA - Darsena Energetica Grandi Masse
(Mare Nostrum). In project review

MESSINA - Lavori di adeguamento ed ampliamento
delle banchine Marconi, Peloro e Rizzo

MESSINA Lavorl direttificadella banchlna | Settembre

MESSINA - Lavori di adeguamento ed ampllamento del
terminal logistico del Molo Norimberga

BARI - Riqualificazione del molo S. Cataldo Potenz:a—
mento delle infrastrutture asservite alla sede logistica

del Corpo delle Capitanerie di Porto

TARANTO - Dismissione dagli usi militari, recupero/va-
lorizzazio ne culturale-turistica dell'area "Ex stazione
Torpediniere" nel mar Piccolo con contestuale rialloca-
zione di funzioni della M.M. - 1° lotto

ANCONA - Opere amare 2° fase completamento e
funzionalizzazione della nuova banchinarettilinea e dei
piazzali retrostanti (2° stralcio funzionale)

ANCONA Opere amare quarta fase

ANCONA - Dragaggio del bacino portuale e Conferl—
mento dei sedimenti a tergo della scoglieranord

CATANIA - Lavori di allargamento banchine interne del
molo foraneo tralaradice ed il pennello est

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - 5656 - L.1992 - T.1622
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Taxi, il governo lavora alla mediazione
Ddl concorrenza
Noallo stralciomaoka

distinguere intermediazione
delle app e interconnessione

Carmine Fotina
ROMA

Passano I’'esame in commissione
alla Camera, ed era scontato, i primi
articoli del disegno di legge per la
concorrenza, dall’1 al 6, compreso
quello sulle gare per le concessioni
balneari. Articoli che erano gia stati
approvatial Senato e sono arrivati
in commissione Attivita produttive
blindati dall’accordo di maggioran-
za: gli altri riguardano lamappatu-
radi tutte le concessioni pubbliche,
i porti e la distribuzione gas.

Respinti tutti gliemendamentisu
questi articoli, lacommissione ha poi
ascoltatoun’informativa della vice-
ministra delle Infrastrutture e mobi-
lita sostenibili, Teresa Bellanova,
sullavertenzataxi. [lgoverno- hari-
baditolaviceministra-nonintende
stralciarel’articolo 10, contestato dai
tassisti, ieriin sciopero perilsecondo
giorno consecutivo.

Itassisti contestanoallaradiceil ri-
corsoalladelegaal governo, temendo
che nell’'ampiezza dei criteri direttivi
trovi spazio una regolamentazione
che li penalizzi nel confronto con le
grandiapp come Uber. Malalineadel-

Voo o _aes N SO D I D

Superficie 13 %
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