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ACCORDO DI MAGGIORANZA: LUNEDI TESTO ALLA CAMERA

Vittoria dei tassisti: norma stralciata
Concorrenza, corsa per I'ok alla riforma

Carmine Fotina —apag 5

DdIl concorrenza, siin extremis
ma senza il riassetto dei taxi

La riforma del Pnrr. Accordo di maggioranza: lunedi verra votato il testo in Aula alla Camera,
stralciata la parte taxi. Slitta al 2023 I'estensione alle compagnie Ue del risarcimento diretto Rc auto

Carmine Fotina
ROMA

Con un colpo di teatro finale il dise-
gno di legge annuale per la concor-
renzasaraapprovato questa mattina
dalla commissione Attivita produtti-
ve della Camera. Nonostante la crisi
digoverno eloscioglimentodelle Ca-
mere la riforma, determinante per
centrare gli obiettivi del Piano di ri-
presa e resilienza (Pnrr) concordati
conlaUe, vaavanti.
Unaccordodellamaggioranza (o,
nei fatti, exmaggioranza) hadecisoil
vialibera, contestuale perdallo stral-
cio delParticolo 10 su taxi e noleggio
con conducente, il tema che nelle ulti-

magattimanaha fartamanta divian 1a
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maggior parte dei partiti (Lega, Leu
maanche Pd e Forzaltalia) eil gover-
no che puntava a blindare la delega
per la riforma del settore. In realta,
dopo le dichiarazioni di Draghi di
mercoledi al Senato fortemente criti-
che versoipartiti che hanno appog-
giatole proteste non autorizzate dei
tassisti,ancheil governo dimissiona-
riohapresoatto del cambiamentora-
dicale del contesto e haacconsentito
allo stralcio.

Nel primo pomeriggiolariunione
dei capigruppo dell’Aula di Monteci-
torioavevasancitol’accordo perl'ap-
provazione del testo conritiro di tutti

gli emendamenti pendenti e appro-
vazione di un emendamento sop-
pressivo dell’articolo 10. In questo
modoLega, Leu,PdeFi-oltreaFra-
telli d’Italia per 'opposizione - porta-
noacasalostralcio dellariformache
li aveva messi in grande difficolta di
fronte agli agguerriti sindacati dei
tassisti. Commenta Martina Nardi,
deputata del Pd, presidente della
commissione Attivita produttive:
«Penso che la priorita sia salvare la
tranche del Pnirlegate a questalegge.
Se mettiamo questo obiettivo sul
piattodellabilanciaconl’articolo dei
taxi non ci puo essere discussione.
Nullavietadirecuperareil temanella
prossimalegge annuale».

Il Ddiconcorrenzaperil 2021, che
era stato gia approvato dal Senato a
fine maggio, approderalunediinas-
sembleaalla Cameracon votoil gior-
no dopo per poi tornare a Palazzo
Madama per la terza e definitivalet-
tura, una formalita a quel punto. La
soluzione, maturatasulfilodellere-
gole parlamentari, consente al gover-
nouscente dirispettare I'obiettivo di
approvareil Ddlentrola pausaestiva.
Poi, pero,andranno emanatiirelativi
decretidelegati entrolafine del 2022.
Perché 'approvazione della legge
avrebbe senso solo se per dicembre,
salvo proroghe straordinarie da con-
cordare con Bruxelles, si dara corso
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anche a tutta la parte attuativa.

Enoné undettaglio. Il disegno di
legge infatti prevede diverse deleghe
al governo, acominciare daquelle per
la mappatura di tutte le concessioni
pubbliche e perladefinizione dei cri-
teri con cui mettere agarale conces-
sionibalneari. E previstauna delega
anche peril riassetto dei servizi pub-
blicilocali, annacquato nel passaggio
parlamentare cosi comelanormaor-
dinaria sulle gare nei trasporti regio-
nali. Due ampie deleghe riguardano
lasemplificazione delle autorizzazio-
ni perleattivita diimpresaeil coordi-
namento dei controlli sulle aziende.
Nei 36 articoli del provvedimento fi-
gurano poi misure su porti, gas, sani-
ta e farmaci, tic e poste, concessioni
idroelettriche, rifiuti, societa parteci-
pate, colonnine di ricarica elettrica,
poteri dell’autorita Antitrust. Tra le
ultime modifiche approvate in com-
missione alla Camera c’¢il rinvioal 1°
gennaio 2023 delle nuovi disposizio-
ni sull’Rcauto che estendonol’obbli-
godelrisarcimento direttoanchealle
compagnie europee.

Resta bloccato invece il Ddl per il
2022 che il governo avrebbe dovuto
presentare in Parlamento gia entro
giugnoeche, secondo quanto stabili-
tonel Pnrt, dovrebbe essere approva-
to dalle Camere entro il 2023.
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Un ministro finto Green

Gingohalle

a motore

Per Cingolani la mobilita
alternativa sara un “bagno di sangue”.
Mentre I’Ue punta tutto sull’elettrico,
Pltalia é in forte ritardo.
Ma il futuro e P’idrogeno. Chiedete a Tokyo

Per P’industria
la nuova tecnologia
non sarebbe pronta
per il mercato.

Ma queste vetture
sono gia in vendita:
sono tutte asiatiche

ANGELO CONSOLI

opo l'approvazione da parte del
Parlamento europeo della pro-
posta di proibire l'immatricola-
zione di auto nuove abenzina e
diesel a partire dal 2035, sono esplo-
se le critiche da parte dei sostenitori
dell'industria automotive tradizionale,
primo fra tutti il ministro della Tran-
sizione Ecologica, Roberto Cingolani,
che ha parlato di un «bagno di sangue»,
alludendo alla perdita di posti di lavoro
nel settore dell'auto tradizionale.

«Sono 70mila i posti di lavoro arischio
nell'industria automotive, legata al-
la produzione di componenti che non
serviranno per l'elettrico», gli fece eco
il direttore dell’Associazione Nazio-
nale Filiera Industria Automobilistica
(Anfia), Gianmarco Giorda, spiegando
che «l'elettrico a oggi non & in grado di
compensare la perdita di posti di lavoro,
non basta costruire colonnine di ricari-
ca o altri componenti. Quanto all'idro-
geno, pud essere un'opportunita, ma
al momento é soltanto una nicchian.
Il viceministro allo Sviluppo Econo-
mico, Gilberto Pichetto Fratin, ha

avuto parole ancora pili dure: «E una
soluzione molto ideologica e poco
realistica... Continuo a non immagi-
nare il Gran Premio di Monza senza il
rombo del motore delle auto in pistan.
Anche Giorgio Marsiaj, presidente
dell'Unione Industriali di Torino ha par-
lato di un «durissimo colpo per il settore
automotive» e di una «impostazioneide-
ologica a favore dell’elettrico, che pone
in seriorischio la filiera dell'auto italiana
e continentale, un comparto produttivo
fondamentale e strategico per le eco-
nomie europee». Infine, il ministro dello
Sviluppo Economico, Giancarlo Gior-
getti, ha giudicato «troppo affrettata
I'eliminazione dei motori endotermici,
anche con carburanti alternativi» e ha
parlato di «<modo preconcetto di affron-
tare la questionen.
Sul fronte opposto, il vicepresidente
della Commissione Ue, Frans Timmer-
mans, incaricato del Green Deal Euro-
peo, ha affermato che «I'Europa & in
grado di costruire delle automobili che
possono concorrere con quelle ame-
ricane e asiatiche, anche se € in grave
ritardo. Un ritardo che possiamo rimpro-
verare alla nostra industria automobi-
listica, che ha pensato che avremmo
avuto un motore a combustione inter-
na sempre piu efficace e cosi avrebbe
salvato la situazione. E invece le cose
sono andate diversamente». Timmer-
mans insiste che «attardarsi nel mondo
dell'auto a benzina & una pessima scel-
ta, che ciincatena al passato, mentrela
transizione all’auto elettrica ci proietta
verso il futuro». E infine conclude con
un’esortazione: «Non venitemi a dire
che si perderanno tanti posti dilavoro a
causa di questa transizione: i posti dila-

voro cambieranno e la nostra responsa-
bilita & garantire che le persone sianoin
grado di accettare questi nuovi posti di
lavoro, e siano riqualificate per queston.

L’ascesa del Sol Levante

Ma questo dibattito fra sostenitori
dell'auto a benzina e promotori dell'au-
to elettrica ha dei lati oscuri. Infatti se
& vero che l'auto elettrica & pili ecolo-
gica (ammesso che venga alimentata
da elettricita verde), & anche vero chei
veicoli tradizionali presentano vantag-
gi che le vetture elettriche non sono in
grado di offrire, sia in termini di tempi
di ricarica che di autonomia. In questa
diatriba c'é quello che gli inglesi defini-
rebbero “The Elephant in the room”. E
in effetti ¢'é una soluzione grande co-
me un elefante, talmente grande che
non la vediamo (o forse non vogliamo
vederla). Lelefante nella stanza é I'au-
to a idrogeno. Come gia detto, alcuni
esponenti dell'industria automobilistica
continuano a dire che l'idrogeno non &
ancora pronto per andare sul mercato.
Niente di piu falso. Le auto aidrogeno
sono gia sul mercato! Solo che sono tut-
te giapponesi o coreane: Toyota Mirai,
Hyundai Nexo, Honda FCX Clarity.
Nessuna casa automobilistica europea
€ impegnata nello sviluppo di auto a
idrogeno, mail mercato c'é e per orase
lo stanno contendendo i giapponesi. A
Parigi, ad esempio, nel 2015 la Société
du taxi Electric Parisien (Step), in occa-
sione della Cop21, decise di aprire una
cooperativa di taxi aidrogeno, chiamata
Hype, in sintonia con lo spirito del trat-
tato firmato nella capitale francese.
Per tutta la durata del vertice interna-
zionale, i taxi a idrogeno scarrozzarono
a emissioni zero il presidente Barack
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Obama e gli altri delegati con grandis-
simo successo mediatico e anche com-
merciale, e dali comincid una crescita
vertiginosa anche grazie a un sistema
di prenotazione smart attraverso una
apposita app che si pud scaricare sul
cellulare. Su un parco taxi parigino di
ventimila autovetture, la cooperativa
Hype oggi ne ha settecento: seicento
sono Toyota Mirai e cento sono Hyun-
dai Nexo. Se avessero aspettato I'indu-
stria francese dell'auto, non avrebbero
mai realizzato questa splendida realt3,
in grado di competere con Uber non sul
prezzo al ribasso della corsa ma sulla
qualita e la sostenibilita del servizio of-
ferto.

Un problema infrastrutturale

Naturalmente per poter offrire il servi-
zio, Hype ha dovuto risolvere il proble-
ma delle infrastrutture di rifornimento
diidrogeno, per il momento inesistenti,
e lo ha fatto senza aspettare nessuno e
costruendo i suoi distributori grazie aun
accordo con una societa specializzata
del settore. LUnione europea dopo aver
alzato l'obiettivo al 2030 di riduzione
delle emissioni da 40 al 55 per cento, ha
approvato la Comunicazione 301 nel lu-
glio 2020 per una strategia comunitaria
sull'idrogeno, che prevede un mercato
di 800 miiliardi di euro e la neutralita cli-
matica (Zero carbon Europe) al 2050. In
questa strategia europea, le infrastrut-
ture aidrogeno per i trasporti stradali,
ferroviari, aerei e navali, sono centrali,
e molti miliardi del Pnrr sono stati indi-

rizzati verso questo settore. Nella con-
vinzione che lI'auto a idrogeno sia fon-
damentale per raggiungere lI'obiettivo
posto dalla Commissione europea al
2035, i tedeschi si stanno muovendo:il
governo di Berlino ha annunciato un pia-
no nazionale per l'idrogeno del valore di
9 miliardi, mentre dal 2006 & operativo
il programma National Organization fur
Wasserstoffen (Now), del valore di 40
miliardi, per laricerca e lo sviluppo delle
tecnologie dell'idrogeno fino al 2026.

Anche l'industria si sta muovendo: il 22
settembre scorso Bmw ha annunciato
che avrebbe messo sul mercato un'au-
to a fuel cell entro il 2030, mentre il
gruppo Audi-Volkswagen ha avviato la
costituzione di un gruppo di lavoro di
cento esperti con I'obiettivo di arrivare
quanto prima alla presentazione di un
prototipo di auto aidrogeno. Il gruppo
Daimler-Mercedes, che aveva sospe-
so laricerca per l'auto a idrogeno, si é
dichiarato disponibile a riprenderla «se
adeguatamente finanziato dallo Staton.
Allora quando si pensa all'obiettivo del-
lo stop all'auto termica al 2035, forse
le aziende automobilistiche (e anche i

governi) dovrebbero liberare I'elefante
nella stanza e programmare la ricon-
versione industriale verso l'idrogeno
creando le relative figure professionali
(esperti di elettrolizzatori per la pro-
duzione diidrogeno verde, di fuel cell,
dell'infrastruttura di rifornimento etc).
Altrimenti ogni volta che si parlera so-
lo di auto elettrica, si sentira un potente
barrito provenire dalla stanza affianco. @
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