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Trasporti, dai blocchi austriaci

LOGISTICAINTILT
Brennero, i blocchi
austriaci costano
1,2 miliardi di euro

Marco Morino —apag. 22

un danno da 1,2 miliardi

Logisticain til¢

Anita stima gli effetti
sull’economia degli stop
alle merci al Brennero

Chieste misure ad hoc
per evitare il collasso
del corridoio verso Nord

Marco Morino

InItalia e in Europa tiene bancola
questione logistica, al punto che
molte imprese gia parlano di «crisi
infrastrutturale sistemica». Nonc’e
soloil conflittoin Ucraina arallen-
tareil trasporto delle merci. A osta-
colare le spedizioni ci sono alcuni
grandilavori diammodernamento
€ potenziamento della rete ferro-
viaria, a partire dalla Germania, che
stanno riducendo la capacita di tra-
sporto complessiva e causano ri-
tardinellamarcia dei convogli. Ma
afinire sotto accusasonoanchele
politiche di alcuni governi, tipo
quello austriaco, che impongono
divieti e limitazioni alla circolazio-
ne dei mezzi pesanti suiloro terri-
tori. Il caso del Tirolo ¢ esemplare
ein questi giorni, proprioin coinci-
denza con l'avvio dei lavori sulla
rete ferroviaria tedesca che com-
portera per tuttal’estate considere-
voli disagi al trasporto ferroviario
di merci da e verso la Germania, €
tornato alla ribalta.

I divieti austriaci («illegittimi e

ILRISCHIO
L'avvio

dei lavori

sulla rete
ferroviaria
tedesca
comportera
ulteriori disagi

contrari al principio dellalibera cir-
colazione delle merci in Europa»
denunciano le associazioniitaliane
dellalogistica e del trasporto merci)
hanno procurato un danno dicirca
1,2 miliardi di euro all’economia
italiana. La stima & di Anita, I'asso-
ciazione di Confindustria che rap-
presenta le imprese di autotraspor-
tomercielogistica. Nonsi trattadi
danni per il solo settore dei traspor-
ti, ma piuttosto della competitivita
dell’Alto Adige e dell'Italia. Il 70%
delle esportazioni italiane in ton-
nellate va in Europa, la maggior
parte nel Nord Europa e di conse-
guenzaattraversoil Brennero. An-
chele esportazioni dell’Alto Adige
dipendono fortemente dai mercati
tedesco e nordeuropeo. L’inter-
scambio di merce attraverso il cor-
ridoio Scandinavo-Mediterraneo,
di cui il Brennero costituisce la spi-
na dorsale, & stimato in circa 170
miliardi di euro I’'anno.

Vatenuto presente che le misure
anti Tir vigenti in Tirolo valgono
solo per i mezzi in transito, per
esempio quelli provenienti dall’Ita-
lia, ma non perle mercidi origine o
destino del Tirolo. Per il traffico di
destinazione o di provenienza con
I’'Austria deve essere garantito «il
mantenimento del traffico e della
sicurezza dell’approvvigionamen-
to». Unadiscriminazione chefain-
furiare le impreseitaliane. Oralun-
gol’asse del Brenneroéinarrivola
tempesta perfetta. Proprioin que-
ste ore stanno aprendo i temuti
cantieri ferroviariin Germania. I la-
vori dureranno sino alla fine di
agosto, causando una riduzione

ECONOMIA E POLITICA

della circolazione dei treni fino al
loro dimezzamento in alcuni gior-
ni. Di conseguenza, ¢ facilmente
prevedibile che aumentera il traffi-
co stradale delle merci, aggravando
I'attuale intasamento delle strade.

Perattenuarne gli effettisul tra-
sporto delle merci ~ e quindi sulle
esportazioniitaliane — Anita chiede
al governo italiano di premere su
Vienna e sulla Ue per sospendere i
divietiimposti ai veicoli industriali
durante questo periodo.

«La gravita della situazione ri-
chiedel'adozione di misure straor-
dinarie per evitare il collasso del
corridoio Scan-Med che collega
I'Italia con il Centro e Nordeuro-
pa», spiega il presidente di Anita,
Thomas Baumgartner. «Abbiamo
chiestoal governo dirichiedereal-
I’Austria - prosegue Baumgartner
-la sospensione delle misure limi-
tative della circolazione stradale
vigentiin Tirolo quali: il divieto di
transito notturno, i divieti di circo-
lazione del sabato mattina, il siste-
madidosaggio aKufstein eil divie-
to settoriale di determinate tipolo-
gie merceologiche».

In questo momento, numerosi
terminal ferroviari a nord e a sud
delle Alpi (due esempi: Colonia in

e Imprese & Territorig
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Germania e Verona-Quadrante Eu- Il traffico merci nei valichi alpini

ropain Italia) stanno lavorando al T S = GRS
limite della loro capacité, cid che Spedizioni import-export in milioni di tonnellate

rende estremamente problematica
la movimentazione delle unita di
carico. Molto spesso la situazione,
gia di per sé critica, viene ulterior-
menteaggravatadall’'arrivodeitre-  gay pernarDo
niinritardo, costringendoigestori
dei terminal abloccare 'accettazio-
ne dei mezziin consegna. Inoltre i
ritardi nella fornitura dei pezzi di v m
ricambioperilocomotoriedicarri  ganco °
ferroviari stanno traducendosi in
una crescente indisponibilita di
materiale rotabile.
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Fonte: Autostrada del Brennero SpA
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L ‘economia del mare

Agenti in assemblea
Pessina: “Cinque pilastri
per la Genova del futuro”

La relazione del
presidente ¢ un invito
perentorio a realizzare
le opere programmate

da tempo
diFabrizio Cerignale

Ci sono state proposte, come quel-
la di una nuova autostrada tra Ge-
nova, Serravalle e Milano, o dell’al-
ta velocita verso Roma, annuncia-
te dalla presidente della Commis-
sione Trasporti Raffaella Paita, pre-
occupazioni legate agli extracosti
dell’edilizia che potrebbero porta-
re a far lievitare opere strategiche
come la Diga, ma anche nuove di-
sponibilita come quello avanzata
dal sindaco, Marco Bucci, che ha
parlato di un possibile utilizzo per
la portualita di circa 500 mila me-
tri quadri, di aree siderurgiche.
Sono stati molti i temi al centro
dell’assemblea di Assagenti che ha
lanciato una “sfida” per il porto e
I’economia Italiana basata su cin-
que pilastri: la nuova diga portua-
le, il Terzo Valico, il nodo ferrovia-
rio, la Gronda autostradale e la di-
gitalizzazione. Opere, destinate a
fare di Genovail principale polo lo-

gistico del Paese e un esempio uni-
co di citta porto interconnessa an-
che telematicamente con il merca-
to di riferimento ma per le quali
non possono esistere giustificazio-
ni, né fallimenti.

«Il portodi Genova e lacitta han-
no una straordinaria occasione di
rilancio — ha detto il presidente
Paolo Pessina — ma se questo treno

in corsa sara rallentato o peggio de-
ragliera, I'unica alternativa sara il
declino. E noi come Assagenti sare-
mo in prima linea per impedirlo».
Le categorie, perd, devono fare
sistema e in quest’ottica il presi-
dente ha deciso di “aprire”’assem-
blea mettendo al tavoio, assieme
al segretario dell’autorita di siste-
ma, Paolo Piacenza, al presidente
di Federagenti Alessandro Santi, a
quello di Federlogistica, Luigi Mer-
lo, anche il presidente di Confindu-
stria Umberto Risso, di Camera di
Commercio, Gianluigi Attanasio,
dei costruttori Giulio Musso. An-
che perché la posta in gioco ¢ altis-
sima perché si tratta di opere per
le quali: «Non devono esistere inco-
gnite sulla costruzione — ha spiega-
to Pessina — né incertezze sui tem-
pidirealizzazione, al costo di cam-
biare tutte le metodologie di ap-
proccio ai progetti e ai lavori fis-

In assemblea
Nel fotoservizio
di Fabio
Bussalino alcuni
momenti
dell'assemblea
degliagenti
marittimi
genovesichesie
svolta al palazzo
della Borsa
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sando subito centri di responsabili-
ta che saranno chiamati a render-
ne conto».

Su tutto, infine, aleggia un “fan-
tasma” da sconfiggere, quello del-
la siderurgia perché, secondo Pes-
sina, un porto in affannosa ricerca
di spazi non pud piu permettersi il
lusso di ignorare un’area da un mi-
lione e 300 mila metri quadri inca-
stonata al centro dello scalo. «Area
che & stata sino a oggi un tabt1 — ha
detto — della quale non si poteva
parlare allinsegna di una presun-
ta difesa di occupazione nel setto-
re siderurgico, quando tutti sanno
che il problema occupazionale po-
trebbe essere facilmente risolto
rendendo l'area di Cornigliano il
polmone produttivo del porto».

Una prima apertura & arrivata
dal sindaco, Marco Bucci, che si &
espresso a favore dell’utilizzo an-
che parziale, delle aree. Ma l'as-
semblea ¢ stata, ovviamente, an-
che I’occasione per parlare del fu-
turo della categoria. «Per decenni
abbiamo vissuto di passato, suben-
do il declino di quella che & stata
battezzata la citta piu vecchia d’I-
talia — ha concluso Pessina —mala
nostra categoria ha deciso di passa-
re il testimone ai giovani che lavo-
rano nelle nostre aziende dando vi-
ta a un vero e proprio think tank
che daluglio iniziera a lavorare sul
futuro».

¥

Il presidente
di Assagenti Paolo Pessina (a sinistra)
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