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Trasporti al collasso, merci bloccate

Logistica

Infrastrutture ferme, autisti
introvabili, ferrovie saturate:
il sistema é travolto

Congelate le importazioni
di materie prime
e componenti, export in tilt

Dal mondo produttivo sileva un
grido d’'allarme: il sistema del tra-
sporto merci (strada, ferrovia, ma-
re) & al collasso, i prezzi sono alle
stelle e lungo I'intera filiera logi-
stica i ritardi aumentano veloce-
mente, Perleimprese, in partico-
lare chi esporta, spedire la merce
stadiventando complicato. Ma so-
no arischio anche indispensabili
forniture di materie prime e semi-
lavorati per I'industria italiana di
trasformazione.

Morino e Cappellini —apag 3

Trasporto merci al collasso,
export e forniture a rischio

Logistica in tilt. Blocchi nelle infrastrutture, assenza di autisti e saturazione delle linee ferroviarie
travolgono il sistema. Baumgartner: «Non ¢ una questione di prezzi, manca capacita di trasporto»

Iritardi nelle consegne
dei pezzi di ricambio per
locomotori e carri merci
causano l'indisponibilita
di materiale rotabile
Marco Morino

Dalmondo produttivosilevaungrido
d’allarme: il sistema del trasporto
merci(strada, ferrovia, mare) € al col-
lasso. Per le imprese, in particolare
chi esporta, spedire la merce sta di-
ventando complicato. Ma sono a ri-
schio anche indispensabili forniture
di materie prime e semilavorati per
Pindustriaitaliana di trasformazione.
Non e solo peruna questione di prez-
zo,sebbene in Italiainoli del traspor-
tostradale siano rincarati del 20-30%
negli ultimi sei mesi e i noli marittimi
siano schizzati alle stelle nell'ultimo
anno. Tra le conseguenze pitt gravi
dell'uscita dallapandemia, conlari-
presa dei traffici, ¢i sono I'aumento
deiritardichesi vannoaccumulando
nella filieralogistica ela congestione
delle reti stradali e ferroviarie ingran
parte d’Europa, a partire dalla Ger-
mania. Nei porti marittimi si registra-
noritardi nelle partenze e negliarrivi
deicontainer che viaggianosulle rot-
te intercontinentali. Prima della pan-
demia il 20% delle merci spedite via
mare subiva un ritardo, negli ultimi
mesiquesta percentuale haraggiunto
il 7o per cento.

Strade e ferroviein tilt
Soffre moltissimoil trasporto via ter-

ra.Inquesto momento, laspedizione
delle merci & in crisi perché il sistema
delle infrastrutture, stradali e ferro-
viarie, sta risultando palesemente
inadeguatoa fronteggiarela doman-
daditrasporto, che ogniannocresce
aunritmodel 3% circa. Lacongestio-
ne ¢ diventatala normalita. E nonsolo
in Italia. Ovunque in Europa si regi-
strano strozzature, intoppi, limita-
zionilungo strade e ferrovie, che cau-
sano forti ostacoli alla circolazione
deimezzi (Tir, treni) e ritardi signifi-
cativi nei tempi di consegna delle
merci. In pit, si annunciano nuovi
cantieri.

I prossimi, per esempio, saranno
mesi di passione lungola rete ferro-
viaria tedesca, per unaseriedilavori
destinatia sconvolgere ladirettrice di
trafficonord-sud: in alcuni giorni po-
tra circolare solo il 50% dei treni.
Un’emergenzache riguarderaitreni
italiani diretti in Germania e vicever-
sa. Inambito stradale, il caso piti cla-
moroso interessa il versante austria-
co dell’autostrada del Brennero, dove
i lavori di ammodernamento di un
ponte imporrannoil restringimento
aun’unica corsiadi marcia, a partire
dal 2024 e fino a tutto il 2025, perun
lungo tratto. Facile prevedere pesanti
conseguenze sul traffico, visto chesi
trattadiun corridoio gia al limite del-
la capacita. Ma soprattutto si tratta
del corridoio pit importante per ga-
rantire'interscambio delle mercitra
I'Italia e 'Europa, pari a 170 miliardi
dieuro all’anno.

Autotrasporto in difficolta

Un quadro che spaventa il mondo
produttivo. Poiché in Italia la gran
parte delle merci(oltre'80%) viaggia
sustrada e inostriprincipali partner
commercialirestanolaGermaniaela
Francia, mercati che per essere rag-
giunti esigonol'attraversamento dei
valichi alpini, il ruolo dell’autotra-
sporto & cruciale. Quila situazione &
paradossale. Lo spiega Thomas Bau-
mgartner, imprenditore altoatesino
dellalogistica: & presidente di Fercam
e di Anita, I'associazione di Confindu-
stria che rappresenta le imprese
dell'autotrasporto merci e logistica
attiveinItalia e in Europa. Dice Bau-
mgartner: «Oggi la questione del
prezzo, cio¢ inoli del trasporto, & se-
condaria. Inquesto momento il clien-
te chiede una sola cosa: capacita. E
perottenerla sarebbe dispostoa sop-
portare anche un nolo molto elevato.
1l problema ¢ che il sistema dei tra-
sporti, oggi, in tutta Europa, nonéin
grado di offrire la capacita richiesta.
Per treragioni: il congestionamento
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Superficie 38 %
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delle infrastrutture di trasporto, la

mancanza diautisti, i tempi lunghis- I punti critici

simi perla consegna dei ntiovimezzi,
che impediscono difatto amolteim-
prese di autotrasporto, che pure ne
avrebbero'opportunita, diampliare
e potenziare le rispettive flotte. Il ri-
sultato & sotto gli occhi di tutti: cisono
menomezziin circolazione, che per-
corrono meno chilometri». Un’emer-
genza che colpisce ancheil trasporto
merciferroviario, doveiritardinella
fornitura dei pezzi di ricambio per i
locomotori eicarri ferroviaristanno
traducendosi in una crescente indi-
sponibilita di materiale rotabile.

Prosegue Baumgartner: «L’Euro-
paspinge sul trasporto intermodale,
cioé il trasferimento dei Tir dalla
stradaalla ferrovia, ma quest'ultima
non é assolutamente preparata ad
accogliere i nuovi volumi di traffico,
come gia stiamo sperimentando lun-
go la ferrovia del Brennero. Lo di-
ventera forse tra10 anni, quando gli
investimenti che oggi muovonoipri-
mi passi saranno completati. Ma fino
adallorabisognera comunque fare i
conticonlastradae coniproblemiad
essa collegati».

Allarme Brennero

Traiprincipali, per quantoriguarda
I'Ttalia, c’élattraversamento dei vali-
chialpini. Osserva Paolo Ugge, presi-
dente di Conftrasporto-Confcom-
mercio: «La Commissione europea
hadichiarato di voleristituire i corri-
doi verdi lungo i valichi alpini per
agevolare il trasporto delle merci. E
allora sicomincidall’asse del Brenne-
roedal Tirolo, dove sono anniche gli
autotrasportatori italiani e con loro
tutte le imprese esportatrici, subisco-
no i divieti alla circolazione dei Tir
imposti unilateralmente e illegitti-
mamente dal governoaustriaco. Che
la Ue ripristini al piu presto il princi-
pio della libera circolazione delle
merdi, che éstato palesemente violato
ai danni dell'ltalia». E in previsione
della grave crisi del trasporto ferro-
viario delle merci, che si va delinean-
do lungo l'asse del Brennero, Anita
chiedeal governoitaliano di premere
su Austria e Commissione Ue affin-
ché siano sospesii divieti alla circola-
zione dei Tir in Tirolo.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

INTERMODALITA A RISCHIO
Ferrovie inritardo

La Commissione Ue punta sul

trasporto intermodale (il
trasporto combinato strada
+rotaia), ma ovunque in
Europa la ferrovia non offre
capacita di trasporto
sufficiente per le merci

IL CASO DEI VALICHI ALPINI
Il corridoio verso I'Europa
La linea ferroviaria del

Brennero, che costituisce una

viaditransito cruciale per il
trasporto mercida e verso
I’Europa, ha raggiunto un
livello critico di saturazione

©

AUTOTRASPORTO IN CRISI
Mancano gli autisti

Il trasporto su strada, che
movimenta oltre I'80% delle
merci in Europa, & in difficolta
per la cronica carenza di
autisti: soloin Italia
servirebbero almeno 20mila
conducenti di Tir

o

RITARDI ANCHE VIA MARE
Le spedizioni di container
Prima della pandemia il 20%
delle merci spedite via mare
subiva un ritardo, negli ultimi
mesi questa percentuale ha
raggiunto il 70 per cento
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LE MISURE

Pressing per tagliare il cuneo fiscale
Le ipotesi di un mini-intervento subito

di Enrico Marro

ROMA Governo a caccia di ri-
sorse per irrobustire il prossi-
mo decreto legge di aiuti a fa-
miglie e imprese, con provve-
dimenti che vadano oltre la
proroga del taglio delle accise
sui carburanti e delle misure
contro il caro-bollette. E la
fonte, in mancanza d’altro,
potrebbe essere la tassa sugli
extraprofitti delle societa
energetiche, prima fissata al
10% € pol al 25%. Se queste ri-
sorse saranno trovate, con il
decreto in preparazione per la
fine di giugno (quando scadra
l'azzeramento degli oneri di
sistema sulle bollette di luce e
gas) arrivera anche qualche li-
mitato intervento per soste-
nere le retribuzioni rispetto
all'inflazione, dopo i 200 euro
una tantum che verranno ero-
gati a luglio, che sono gia co-
stati 7 miliardi. Altrimenti si
interverra in un secondo mo-
mento. Oppure in due fasi:
subito con una misura tem-
poranea che costi poco, e poi,
in modo strutturale, con la
legge di Bilancio.

Del resto, gia prorogare per
altri tre mesi i provvedimenti
per calmierare le bollette di
luce e gas costa 3,5-4 miliardi
e altri 3 miliardi la proroga del
taglio delle accise sui carbu-
ranti (un miliardo per mese).
Solo cosi si arriva quindi a cir-
ca 7 miliardi. Una mano al go-
verno potrebbe darla, come si
diceva, il settore energetico.
Monitoraggi specializzati, co-
me quello di Argos Media
pubblicati questa settimana
dall’Economist, indicano che
le societa hanno maturato
profitti straordinari, grazie al-
I'impennata dei prezzi.Per
esempio, nella raffinazione
del petrolio i profitti sono sa-
liti di sei volte rispetto ai mar-
gini medi tra il 2017 e il 2021:
da 5-10 dollari per barile agli

oltre 60 raggiunti ora.

Dati che non passano inos-
servati a Palazzo Chigi. Il go-
verno ha stimato in 10,8 mi-
liardi il gettito complessivo
della tassa sugli extraprofitti e
ritiene queste entrate sicure.
Invece, un po’ tutte le imprese
del settore le hanno giudicate
sovrastimate e alcune hanno
annunciato ricorso contro un
prelievo che ritengono mal
congegnato perché colpireb-
be il fatturato e non il profitto.

Proteste che non turbano
piu di tanto Palazzo Chigi,
confortato dal fatto che — si
fa notare — anche altri Paesi,
come il Regno Unito, hanno
seguito I'esempio italiano,
chiedendo un contributo
straordinario alle aziende
energetiche per finanziare
misure di sostegno ai cittadi-
ni. In ogni caso, queste risorse
sono gia state impegnate per
finanziare il decreto Aiuti, ora
all'esame della Camera. Quin-
di, o si aumenta ancora I'ali-
quota del 25%, o non resta che
sperare in nuove forme di aiu-
to da parte dell’Europa. Che
perd non sono dietro I'angolo.

Ecco perché — fermo re-
stando il no del premier Dra-
ghi a un nuovo scostamento
di Bilancio, cioé a un aumento
del deficit — di un taglio
strutturale del cuneo fiscale,
come chiedono i sindacati, le
imprese e la stessa maggio-
ranza di governo, si discutera
a settembre, con la prossima
manovra.

® RIPRODUZIONE RISERVATA

Selte miliardi per prorogare gli sconti su bollette e
carburanti. Per rafforzare gli interventi contro il caro
vila, il governo punla sui tributi del settore energia

Superficie 36 %
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I provvedimenti Taglio accise e sconto Bonus 200 euro per redditi
sui carburanti fino all'8 luglio fino a 35 mila euro
Bollette elettricita e g_as_. ) Sempre allinterno del decreto Aiuti & o Per i redditi piti bassi il governo ha
verso la proroga degli aiuti contenuta la proroga all'8 luglio del ampliato le fasce destinatarie del
) taglio delle accise sui carburanti con lo bonus sociale per acqua, luce e gas per
: Scade il 30 giugno I'azzeramento per sconto di 30,5 centesimi al litro su Isee fino a 12mila euro. Nel mesedi
famiglie e Pmi degll oneri generali di benzina, diesel e Gpl. Ma la corsa dei luglio arrivera poi il bonus 200 euro per
sistema contenuti nelle bollette di prezzi potrebbe costringere il governo lavoratori con reddito fino a 35mila
elettricita e gas deciso dal governo con a prorogare il taglio temporaneo fino euro lordi. E il governo sta valutando
il decreto Aiuti. Per il gas & prevista alla fine di luglio nuovi interventi

anche ['lva ridotta al 5%. Ma visto il
caro energia il governo sta pensando di
prorogare gli aiuti per altri 3 mesi

Tesoro

Il ministro
dell'Economia
e delle Finanze
Daniele Franco,
69 anni,
economista

ed ex direttore
generale

di Bankitalia
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