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LUCA MARTINELLI

Auto fossili, la Ue frena PItalia:
stop produzione dal 2035

E la decisione del vertice dei ministri dell’ ambiente. Cingolani voleva posticiparla al 2040
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Critiche suiritardi
dagli ambientalisti
lltestosalvale
macchine dilusso

adiesel ebenzina
IUCA MARTINELLI

Bl Dopo diciotto ore di riunio-
ne, nella notte tra martedi 28 e
mercoledi 29 giugno i ministri
dell'’Ambiente dell'Unione euro-
pea hanno adottato i principali
provvedimenti del pacchetto
clima «Fit for 55» che prevede,
tra l'altro, lo stop alla vendita
(manon alla circolazione) di au-
to abenzina e diesel dal 2035.11
Consiglio - per Iltalia era pre-
sente il ministro della Transizio-
ne Ecologica, Roberto Cingola-
ni-ha anche deciso di aumenta-
re gli obiettivi di riduzione del-
le emissioni di CO2 per le nuo-
ve auto einuovi furgonientroil
2030, portandoli al 55% per le
auto e al 50% peri furgoni.

Una decisione sofferta e
nient'affatto scontata, anche
perché un gruppo di Paesi, tra
cui 1'Ttalia, ha tentato di boicot-
tarla, nonostante una precisa
volonta comunitaria, come di-
mostrano le parole del vice pre-
sidente della Commissione
Frans Timmermans: «Ce I'abbia-
mo fatta, contro ogni pronosti-
co, molti pensavano fosse im-
possibile ma oggi ¢ un grande
giorno per il Green Deal euro-
peo». Una nota del Consiglio
d'Europa spiega che ora che «il
Consiglio ha concordato le sue
posizioni sulle proposte, posso-
noiniziareinegoziati con il Par-
lamento europeo per raggiun-
gereun accordo sui testi giuridi-
ci finali». Solo a quel punto sara
vero e definitivo lo stop alle au-
to alimentate con combustibili
fossilitra 13 anni.

La lunga discussione tra i mi-

nistri dell'’Ambiente ha portato
tuttavia a un peggioramento
del testo uscito dal Parlamento
Ue, con ladozione di alcuni
emendamenti come quellolega-
toaunaderoga concessa per sal-
vaguardare i potenti motori a
scoppio delle auto di lusso, co-
me Ferrari o Maserati, e quello
sui cosiddetti combustibili sin-
tetici. Una scelta, quest'ultima,
che & stata accolta e commenta-
ta con scetticismo da Timmer-
mans: «La schiacciante maggio-
ranza dei costruttori in Europa
e nel mondo ha gia fatto la sua
scelta» e «quella dei carburanti
sintetici non sembra una possi-
bilita realistica per via dei costi
proibitivi». Secondo il vice-presi-
dente della Commissione,
«niente di ci6 che ¢ stato deciso
ci sviera dall'obiettivo fissato,
e cioé auto a emissioni zero en-
tro il 2035. Ci sard un momento
intermedio, nel 2026, in cui i
produttori potranno dimostra-
re di poter raggiungere presen-
ti obiettivi di neutralita climati-
ca. La posizione tenuta dall'Ita-
lianel corso del negoziato & stig-
matizzata da Europa Verde, in
una nota del portavoce Angelo
Bonelli: «Cingolani e Giorgetti
hanno dimostrato in Europa di
essere I'avamposto dei negazio-
nisti climatici ma sono stati
sconfitti e peril governo Draghi
¢ una pessima figura quella regi-
strata sul piano "Fit for 55". La
bocciatura del consiglio Ue del-
le proposte del governo italiano
di proroga al 2040 sullo stop al-
la vendita alle auto diesel e ben-
zina, dimostrano quanto sia iso-
lata I'Italia in Europa sui temi
della transizione ecologica.

Le parole di Bonelli richiama-
no quelle di Simone Marinelli,
coordinatore nazionale auto-
motive per la Fiom-Cgil: «<Abbia-
mo bisogno di recuperare il
tempo perso, il nostro Paese de-
ve recuperare il ruolo di innova-

tore ed elaborare un piano
straordinario per definire gli
obiettivi su come investire le ri-
sorse pubbliche e private. C'¢
l'urgenza ela necessita diripen-
sare la filiera di forniture, accor-
ciare le distanze, produrre quel-
lo che oggi compriamo all'este-
TO e attrarre nuovi costruttori
per diversificare il mercato e
creare nuova occupazioney. Ma-
rinelli invita a discutere di poli-
tica industriale come richiesto
piu volte dalla Fiom insieme al-
le altre organizzazioni sindaca-
li e al sistema di rappresentan-
zadelle imprese.

E se Conftrasporto e Conf:
commercio parlano di un ri-
schio per l'occupazione, i depu-
tati del M5S in commissione At-
tivita produttive Giuseppe
Chiazzese e Luca Sut evidenzia-
no che «il nostro sistema indu-
striale € ricco di eccellenze e di
know how sulla mobilita pulita
e sulla sostenibilita», invitando
ilgoverno a «<supportare concre-
tamente laricerca el'innovazio-
ne per accompagnare le azien-
de, le parti sociali e i lavoratori
per cogliere le opportunita che
derivano dalla creazione di nuo-
ve filiere nell'elettrificazione e
nella digitalizzazione della mo-
bilita. Vanno valorizzate le tan-
te imprese italiane che investo-
no sulla produzione delle batte-
rie e sulla progettazione in chia-
ve circolare degli accumulatori
e della componentistica».

L'invito all'esecutivo ¢ a usci-
re da una posizione di retro-
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guardia nei confronto di unade-
cisione importante ma, secon-
do alcuni, insufficiente: Green-
peace Europa definisce «rattop-
pato» l'accordo raggiunto ieri
notte, perché «la scadenza del
2035 ¢ troppo tardi per limitare
il riscaldamento globale al di
sotto di 1,5 gradi«», L'organizza-
zione ambientalista specifica
anche che «affinché 1'Ue onori i
suoi impegni con l'accordo sul
clima di Parigi le vendite dinuo-
ve auto a benzina, diesel e ibri-
de devono terminare entro il
2028, secondo i calcoli commis-
sionati da Greenpeace Belgio.
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PARLA CINGOLANI
«Lavera svolta
per le auto:

1 biocarburanti»

di Fabio Savelli Si perderanno posti di lavoro
per la transizione green

” | ostopalleauto «e sene creeranno di nuovi».
i . abenzinae Le batterie e il litio dalla Cina:
diesel «una sfida  «Ora ci saranno sempre pill
enorme» ¢ la svolta, spiegail richiesta e dipendenza».
ministro Roberto Cingolani, apagina 31
«saranno i biocarburanti».

«Auto, abbiamo difeso
la filiera dell industria italiana
[.a svolta dei biocarburanti»

Cingolani: si perderanno posti di lavoro ma se ne creeranno di nuovi

Dipendenza dalla Cina Centrali a carbone

La dipendenza europea 1l carbone? Usiamo le
dalitio e terre rare cinesi centrali in funzione
per le batterie superiore  anche se avviate a chiu

a gas e petrolio russo sura. Misura transitoria
! superiore deil'auto elettrica  moltissima. Quindi se si fa
rispetto all'equivalente a ben-  una valutazione delle emis-
: ‘ zina rischia di ridurre la do-  sioni emessa dall'auto elettri-
di Fablo Savelll manda. Nei Paesi ricchi il Pii  ca partendo da momento in
ROMA Ministro Roberto Cin-  procapite medio diunannoé  cui si comincia ad estrarre il
golani jeri I'intesa sullo stop  sufficiente a comprare senza  litio delle sue batterie e non
alle auto a benzina e diesel  problemi unauto elettricadi  da quando la si acquista si
nel 2035: saremo pronti? ultima generazione. Ma in  scopre che prima di diventare

«E una sfida enorme. Le
batterie sono l'epicentro del
cambiamento. Le materie pri-
me necessarie, il litio e altre
terre rare, sono in larghissima
parte presenti in Cina, per cui
anche se I'Europa si impegna
a costruire batterie, la sua di-
pendenza dalle materie prime
cinesi sara molto superiore a
quella che adesso abbiamo
dal gas e dal petrolio russo. Le
batterie poi vanno caricate
con energia elettrica rinnova-
bile altrimenti si perde l'effet-
to ambientale»

E Anfia parla di 7omila po-
sti a rischio.

«Come in ogni transizione
si perderanno posti di lavoro
ma se ne creeranno di nuovi
con prodotti e servizi che al
momento nemmeno irmnmagi-
niamo. Nell'immediato dob-
biamo essere molto attenti.
Non solo le produzioni si re-
stringono per il minor nume-
ro di componenti, ma il costo

molti altri Paesi europei ser-
vono l'equivalente di 4 0 5 an-
ni di Pil procapite medio. Cer-
tamente cambieranno la mo-
bilita e scenderanno i prezzi,
questo € sicuro, ma la diffe-
renza economica fra i Paesi ri-
marra»

I biocarburanti sintetici
riducono le emissjoni?

«I nuovi sintetici consento-
no di abbattere la produzione
di Co2 a parita di motore.
Mezzi pesanti che non po-
tranno facilmente essere elet-
trificati o chi non potra per-
mettersi di acquistare 'auto
elettrica nel 2035 potra utiliz-
zare queste tecnologie»

L'impronta di carbonio
dell'elettrico é ancora alta

«E vero: J'auto elettrica non
¢ ad emissioni zero. E ottima
quando esce dal concessiona-
rio, ma la Co2 prodotia per
I'estrazione delle terre rare e
la costruzione delle batterie &

vantaggiosa rispetto alle
emissioni di un modello
equivalente a combustione
interna occorre percorrere di-
verse decine di migliaia di
chilometri. Attenzione, pero,
l'auto elettrica resta la solu-
zione migliore per le decarbo-
nizzazione della mobilita e
dei trasporti»

La Cina pero sta stoccan-
do i metalli principali: I'Eu-
ropa non dovrebbe fare ac-
quisti centralizzati?

«Chi possiede le materie
prime determina il mercato. E
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questo punto é di debolezza. REERE R
Le batterie accumulano circa

300 wattora per 1 kg di peso.
Se ne dovranno produrre de-
cine di migliaia di tonnellate
per elettrificare le auto d’Eu-
ropa, e i materiali per co-
struirle li dovremo importare.
Serviranno ricerca e nuove so-
luzioni»

Il profilo

® Roberto

Circa 700 milioni di metri
cubi di gas sono finiti al- Cingolani, 60
Pestero negli ultimi due me- anni, fisico,
si: ¢ pensabile adottare mi- ministro
sure protezionistiche? perla
«Impossibile bloccare Transizione
I'export di gas, esiste un mer- ecologica
cato aperto e interconnesso»
Dunque dobbiamo prepa- @ Ha
rarci al rientro al regime partecipato
delle sei centrali a carbone? all'ultimo
«Utilizziamo per un perio- Consiglio Ue

do breve a pieno regime quel-
le che erano ancora in funzio-

per I'Ambiente
che ha deciso

ne benché avviate alla chiusu- lo stop alle

ra. Pero € una misura transito- auto a benzina

ria» e diesel dal
Cosa osta davvero a disac- 2035

coppiare i mercati del gas e

delle rinnovabili? ] ® Prevista una
«Sarebbe davvero il mo- deroga per i

mento di creare una borsa biocarburanti a

dell'energia rinnovabile di- patto che

saccoppiata dalla borsa del-
l'elettricita prodotta con car-
burati fossili. L'assurdo é che
oggi un megawattora di ener-
gia rinnovabile prodotta a
bassissimo costo viene poi
venduto come se fosse stato
prodotto con una turbina a
gas. Tuttavia in un mercato
globale questi cambiamenti
devono essere concertati con
la comunita internazionale».

A Piombino si & gia forma-
to un comitato che vuole
bloccare il rigassificatore

«Faremo di tutto per venire
incontro alle necessita del ter-
ritorio. Perd Piombino ha la
possibilita di installare in po-
chi mesi il primo rigassifica-
tore che dara un contributo
fondamentale alla sicurezza
energetica nazionale. Nessun
altro sito ha caratteristiche si-
mili».
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maxi proroga delle linee guida

Decreto Aiuti. In arrivo il correttivo che sposta al 30 settembre 2023 I'adozione delle nuove regole

Trasporti eccezionali,
proroga al settembre 2023
per regole e adeguamenti

Mobili e Morino —apag 3

Salvi i trasporti eccezionali,

e la validita delle autorizzazioni ai trasporti di massa complessiva fino a 108 tonnellate

Marco Mobili
ROMA

Governoe maggioranzasalvanoitra-
sportieccezionalie provanoaevitare
dimettere in ginocchio nel pieno del-
I'esodo estivo il trasporto su strada.
Nelle prossime ore, infatti, le com-
missioniBilancio e Finanze della Ca-
mera dovrebbero approvare, con il
via libera del Governo, 'emenda-
mentoal decreto Aiuti che spostadal
31luglio 2022 al 30 settembre 2023
I'adozione delle linee guida sui tra-
sporti eccezionali. Il correttivorifor-
mulato e cheraccogliedi fattole pro-
poste dimodificapresentate daLega,
Forzaltalia, Italia Viva e Cinque Stel-
le, interviene sull’articolo 4 del de-
cretocon cuiil Governo avevagia dif-
ferito dal 30 aprile scorsoafineluglio
sial’adozione dellelinee guidasiala
validita della disciplina transitoria
perleautorizzazionial trasportoec-
cezionale dimassa complessiva fino
aio8tonnellate effettuato mediante
complessi diveicoli a otto assi.
Lamodificapropostaprevede che
ladisciplina transitoriasi potra appli-
careai trasporti eccezionali, compre-
se eventuali misure di mitigazione del
rischio, non oltre il 30 settembre
2023. Inoltre 'emendamento punta
ad ampliare gli stessi contenutidelle
linee guida che dovranno essere fina-
lizzate ad assicurare Pomogeneita
dellaclassificazione e gestione del ri-
schio, nonché la valutazione della
compatibilita dei trasporti in condi-
zioni di eccezionalita conla conserva-
zione delle sovrastrutture stradali,
conlastabilita dei manufattie conla

sicurezza della circolazione.

Una scelta salutata con favore dal
mondodelle imprese, dallesocietache
gestiscono le infrastrutture e dagli
stessi enti territoriali. I tempi troppo
strettiperl’adozione dellelineeguida,
infatti, avrebberorischiato di paraliz-
zareitrasportiin generaleenonsolo
quellieccezionali.ll controlloel’ade-
guamento alle linee guida di infra-
strutture e manufatti, ad esempio,
avrebbe obbligatol’Anasad allineare
allenuoveregole sui trasporti eccezio-
naliii8mila pontiche gestisce (siveda
il servizio quia fianco).

Nell'intervenire direttamente sul-
'articolo1odel Codice dellastrada, le
due commissioni di Montecitorio ri-
vedonoe chiarisconoanchele modali-
tadieserciziodel trasportoecceziona-
leconmezzidotatidipitassirispetto
aquelliindicati nelle diverse categorie
dimassacomplessiva, cheaumentano
lasicurezza del transito sumanufatti
e opere d’arte distribuendo Ia massa
suunnumerosuperiore diassi. Come
sottolineato dai parlamentari e dal
ministerodeiTrasportilamancatain-
dicazione della possibilita disvolgere
trasporti eccezionali con mezzi in
possessodi pili assidi quelliindicati,
in molticasiha spinto gli enti gestori
oproprietaridistradead «autorizzare
itransitiin termini strettamentelette-
rali»,impedendodifattoalleimprese
diutilizzare mezzi con pitiassi di quel-
liprevisti e oggettivamente pii sicuri
per la tenuta delle infrastrutture.

L’adozionedellelineeguidasiéresa
necessariaall'indomani dellamodifi-
caapportatanel2021all’articolo1odel

Codicedellastradacon cuivenivavie-
tatalapossibilitadi trasportare finoa
un massimo di 108 tonnellate nei
complessidiveicoliaottoassi. Conil
decretofisco-lavorodifinenovembre
2021il Governoeil Parlamentointer-
vennero ripristinando questa possi-
bilita di trasportovincolandola, pero,
all’emanzione di specifiche regole.
Regole che dovranno, tral’altro, defi-
nirele modalita diverificadellacom-
patibilita del trasporto in condizioni
dieccezionaliti conla conservazione
delle sovrastrutture stradali, con la
stabilita dei manufatti e con la sicu-
rezzadellacircolazione, in coerenza,
peraltro, con quanto previstoda co-
siddetto decreto Genova. Nonsolo. Le
linee guida dovranno disciplinare il
rilascio dell’autorizzazione peritra-
sporti eccezionali cosi comele specifi-
cheattivitadi verifica preventivadelie
condizioni delle sovrastrutturestra-
dalie dellastabilita dei manufatti, in-
teressati dal trasportoin condizionidi
eccezionalita, chel’ente proprietario
o concessionario (per le autostrade,
strade statali e militari) ele regioni so-
notenutiaeffettuare,anchein consi-
derazione del numero e della fre-
quenzadeitrasporti eccezionali, pri-
ma del rilascio dell’autorizzazione.
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] O 8 IL PRECEDENTE

TONNELLATE

La proroga sposta al 30 settem-
bre 2023 I'adozione delle nuove
regole e la validita delle autoriz-
zazioni ai trasporti di massa
totale fino a 108 tonnellate

IL SOLE 24 ORE,

6 NOVEMBRE 2021,P.2E3
Sul Sole 24 Ore la reazione alle
nuove regole sui trasporti

Trasporti eccezionali. | tempi troppo stretti per l'adozione delle linee guida avrebbero rischiato di paralizzare i trasporti in generale
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Auto, resta lo stop Ue
per diesel e benzina
Allarme produttori
sulle materie prime

Limite al 2035

Oliver Zipse (BMW e Acea)
«Sull’auto elettrica rischi
di dipendenza dalla Cina»

Confermatoal 2035 lo stop ai vei-
colialimentati concarburantitra-
dizionali, come diesel e benzina.
Resta aperto uno spiraglio per i
motoriacombustioneinternasela
tecnologia riuscira nel frattempo
ad azzerarne le emissioni inqui-
nanti. Estesa al 2036 I'esenzione

per le supercar. L'accordo & stato
raggiunto dal Consiglio Ambiente
della Ue nella notte tra martedi e
mercoledi. Allarme dei produttori
sulle materie prime. Oliver Zipse
(Bmw e Acea): «Sull’auto elettrica
rischi di dipendenza dalla Cina».

DiDonfrancesco,Greco —apag.7

Auto, stop Ue
confermato
per benzina
e diesel nel 2035

Consiglio Ambiente. Dopo 16 ore di negoziati
intesa sull’azzeramento delle emissioni
Estesa al 2036 I'esenzione per le supercar

Nel 2026 si valutera

se i veicoli alimentati
aidrogeno oibridi
saranno compatibili

con i parametri Ue
Gianluca Di Donfrancesco

Confermatoal 2035 lo stop ai veicoli
alimentati con carburanti tradizio-
nali, come diesel e benzina, resta
aperto uno spiraglio per i motoria
combustione interna, sela tecnolo-
gia fara sufficienti passi avanti da
azzerarne le emissioni inquinanti.

11 Consiglio Ambiente della Ue
ha raggiunto nella notte tra mar-
tedi e ieri un accordo sul taglio
della CO2rilasciata da auto e fur-
goni, che conferma I'impianto
proposto dalla Commissione alu-
glio del 2021 e approvato qualche
settimana fa dall’Europarlamento:
trameno di 13 anni, potranno es-
sere venduti nella Ue solo veicolia
impatto zero. Con una concessio-

ne all’industria dell’auto, arrivata
dopole pressioni delle imprese ele
perplessita espresse nei Paesi piu
esposti, come Italia e Germania.

Proprio Berlino, martedi, ha
trovato una scappatoia per dare
ancora una chance ai motori a
combustione, proponendo che
possano essere utilizzati anche
dopo il 2035, a patto che siano
alimentati esclusivamente con
carburanti «climaticamente neu-
tri», noninquinanti (in sostanza
gli e-fuels, ottenuti a partire dal-
I'idrogeno).

Un’ipotesi piuttosto vaga, ma
sufficiente a superare le resistenze
diItalia, Slovacchia, Bulgaria, Por-
togallo e Romania, che avevano
chiesto di spostare al 2040 ilbando
totale. Nella notte diieri, la propo-
sta tedesca (risultato di un difficile
confronto tra Verdi e Liberali, al-
Iinterno della coalizione di Gover-

no), & stata ulteriormente circo-
scritta: nel 2026 si valutera seivei-
coliibridi o alimentati con e-fuels
saranno davvero compatibili coni
parametri ambientali della Ue. Se-
condo il commissario all’Ambiente,
Frans Timmermans, allo stato at-
tuale le vetture ibride nonlo sono,
mentre i carburanti alternativi
hanno costi proibitivi.

«L’accordo decretalo stop di fatto
ai motoria combustione interna nel
2035», ha dichiarato Hildegard
Mueller, presidente dell’Associazio-
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ne delleindustrie dell’auto tedesca.
Si dovraquindi passare in massaalle
vetture elettriche: «La cosa pill im-
pegnativa sara potenziare lacatena
diapprovvigionamento delle batte-
rie», ha sottolineato ieri il Chief fi-
nancial officer di Volkswagen, Arno
Antlitz. Per l'amministratore dele-
gato di Stellantis, Carlos Tavares, la
decisione della Ue «non & una sor-
presa». Tavares ieri era a Tremery,
in Francia, per annunciare il piano
del gruppo diaccelerarela fabbrica-
zione di propulsori elettrici nel pitt
grande stabilimento di motori diesel
del mondo. L’obiettivo é arrivare fi-
no al 50% della capacita produttiva

entro il 2024.

L’Italia spunta comunque la
“clausola Ferrari”, che esentale auto
sportive dilusso dalle nuoveregole
fino al 2036, anziché fino al 2029,
come proposto dallaCommissione.

Ladecisione della Ue avra conse-
guenze per tutti i costruttori, co-
stringendo le case Usa, giapponesi
e coreane ad accelerare il passaggio
aiveicoli elettrici per mantenere le
loro posizioni nel terzo mercato
automobilistico del mondo.

Secondo'International Coun-
cil on Clean Transportation, «i
nuovi standard aiuteranno a ri-
durre le emissioni di CO2 dei tra-

sporti stradali in Europa di circa
2,8 miliardi di tonnellate entro il
2050, quasi la meta del taglio ne-
cessario araggiungere gli obiettivi
climatici della Ue».

L’approvazione finale del pac-
chetto sul clima é atteso in autun-
no. Il negoziato & stato complesso,
si é trascinato per 16 ore su testile-
gislativi che fanno parte del piano
«Fit for 55», con il quale Bruxelles
punta a tagliare le proprie emis-
sioni di CO2 del 55% entroil 2030,
rispetto ai livelli del 1990. Uno
sforzo che deve orafareiconticon
la crisi energetica, esasperata dalla
guerra in Ucraina.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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STOP Al MOTORI DIESEL E BENZINA

Auto, allarme 2035
Nella svolta verde

Italia gia in ritardo

Gli altri Paesi investono di piu sull'elettrico, appello al governo
di imprese e sindacati. Cingolani: “Aiuti per gli eco-carburanti”

diDiego Longhin

TORINO - Il countdown é& iniziato.
Nel 2035 nell’'Unione Europea non
saranno piul vendute auto a benzina
e diesel. Ed & molto difficile che in
autunno, dopo il si del Parlamento e
Paccordo raggiunto nella notte tra
martedi e mercoledi tra i ministri
del Consiglio Ambiente della Ue, si
possa modificare - in una nuova trat-
tativa - la data della messa al bando.
Il conto alla rovescia vede pero I'Ita-
lia gid in affanno.

I primi a sottolinearlo sonoi sinda-
cati metalmeccanici che invitano il
governo ad accelerare sulla transi-
zione industriale e sugli interventi.
«Non si pud piu aspettare, il gover-
no vari le misure urgenti e struttura-
li. Si & cercato di posticipare la data
del 2035, senza capire che si & gid in
mezzo alla transizione industriale
verso la mobilita elettrica», dicono i
segretari di Fim, Fiom e Uilm. «Si
convochi un nuovo tavolo auto, non
si perdano piu energie per rincorre-
re le date», parafrasando la posizio-
ne dei ministri al Lavoro, Andrea Or-
lando, e alla Mobilita Sostenibile, En-
rico Giovannini.

Il ministro alla Transizione, Ro-
berto Cingolani, & perd tornato sui
termini dell’intesa: «I Paesi cosiddet-
ti frugali, che io preferisco definire
ricchi e che non producono automo-
bili, chiedevano il “phase out” molto

lIConsiglio Ue ha

confermato lo

stop nel 2035 alla

vendita diauto
diesel e benzina

prima, addirittura al 2027, ma que-
sto & facile dirlo quando le auto le
compri e non le costruisci». Secon-

do il ministro il compromesso, defi-
nito «ragionevole», avrebbe evitato
uno scenario peggiore per industria
e consumatori, anche seI'ltalia & tra
i Paesi che avevano chiesto uno slit-
tamento al 2040. Cingolani sottoli-
nea l'importanza dell’apertura agli
eco-carburanti, che dovrebbero es-
sere introdotti con un regolamento
a parte dalla Commissione Ue e che
il governo italiano sosterra con in-
centivi «perché non tutti possono
permettersi di acquistare una vettu-
ra elettrica». Poi rimarca I'importan-
za della verifica della situazione al
2026 sul fronte delle tecnologie, del-
le «soluzioni reali, irreali e velleita-
rie» e dell'impatto sociale. Per il mi-
nistro ha comunque prevalso il con-
cetto di «neutralita tecnologica»
condiviso con il collega allo Svilup-
po Economico, Giancarlo Giorgetti.
Aridimensionare questa prospet-
tiva le parole del vicepresidente del-
la Commissione Ue, Frans Timmer-
mans: «Il futuro & elettrico, i carbu-
ranti sintetici sono troppo cari». Elo
stesso Giorgetti si sarebbe aspettato
un altro risultato dalla maratona
notturna. Il vice del ministro leghi-
sta, Gilberto Pichetto Fratin, non na-
sconde la delusione: «Il compromes-
so sul pacchetto clima non puo esse-

L'accordolascia Nel 2026 si

apertala prevedeil punto
possibilita di dellasitvazione
usare oltre il su tecnologie e
2035 impatto sociale
combustibili

sinteticia zero

emissioni

re di piena soddisfazione per un
grande Paese produttore di compo-
nentistica quale ¢1'Italia ma & sicura-
mente un passo in avanti». Il rischio
& quello di 70-75 mila posti di lavoro
a rischio nell’automotive e il presi-
dente dell’'Unione Industriali di Tori-
no, Giorgio Marsiaj, dice che «l’ac-
cordo mettera in grave crisi la filie-
ra». L’associazione europea dei co-
struttori chiede invece interventi
per agevolare la fornitura di materie
prime e la realizzazione di colonni-
ne, insufficienti. Non ¢ la sola. «Al
2030 i punti di ricarica privati do-
vrebbero essere 2,5 milioni - dice
Francesco Naso di Motus E - 0ggi so-
no 200 mila. Quelli pubblici previsti
sono 110 mila, oggi siamo a 31 mila.
Acceleriamo. Con i soli fondi Pnrr se
ne dovrebbero fare 40 mila». Trans-
port&environment Italia, definendo
la decisione di Lussemburgo «stori-
ca», e dice che «si deve lavorare su
rete di ricarica e filiera delle batte-
rie». Sul tavolo cisono quasi 7 miliar-
di stanziati dall’esecutivo Draghi fi-
no al 2030. Gli altri paesi, dalla Fran-
cia alla Germania, passando per la
Spagna «gia prima della pandemia
avevano stanziato dai 4 ai 5 miliardi
sull’auto - sottolinea Matteo Gaddi
della Fondazione Sabattini che ha
messo a confronto le linee di inter-
vento - poi si sono aggiunti pure i
fondi del Recovery a rimpolpare. L'T-
talla I‘inCOI‘I‘e». ©RIPRODUZIONE RISERVATA

Derogaperi
piccoli
produttori, come
quelli della Motor
Valley

Superficie 36 %
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