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Foglio n.2
 

• 44 ton, per i veicoli a motore a 3 assi con semirimorchio a 2 o a 3 assi. 
Il trasporto combinato che potrà beneficiare di tali agevolazioni, è quello definito all’art. 1 della 
direttiva 92/106/CEE del Consiglio (recepita in Italia dal D.M 15 Febbraio 2001). Si tratta 
quindi del trasporto in cui il veicolo, la cassa mobile o il container effettuano la parte iniziale o 
terminale del tragitto su strada e l’altra parte per ferrovia, per via navigabile o per mare, 
quando questo percorso superi i 100 Km in linea d’aria e la parte di viaggio su strada 
avvenga: tra il punto di carico/scarico della merce e la stazione ferroviaria attrezzata di 
carico/scarico più vicina per il tragitto iniziale/terminale; in un raggio non superiore a 150 Km 
in linea d’aria dal porto di imbarco/sbarco. 

 
- Repressione del sovraccarico. Entro il 27 Maggio 2021 gli Stati membri dovranno adottare 
misure specifiche per identificare i veicoli che circolino in sovraccarico, ricorrendo a sistemi automatici 
di pesatura certificati e collocati sulle infrastrutture stradali, oppure ad apparecchiature di pesatura 
installate sugli automezzi e in grado di comunicare il peso dal veicolo in movimento al suo conducente 
e alle autorità competenti.  

 
- Nuove norme in materia di responsabilità dello spedizioniere e del vettore, nei trasporti 
di casse mobili e container. Nell’ambito del trasporto di container e di casse mobili, l’art. 10 septies 
obbliga gli Stati membri ad introdurre delle norme che impongano: 

• allo spedizioniere, di consegnare al vettore a cui affida il trasporto di un container o 
una cassa mobile, una dichiarazione indicante il peso del container o della cassa 
mobile trasportati; 

• al vettore, di fornire accesso a tutta la documentazione pertinente fornita dallo 
spedizioniere. 

Inoltre, gli Stati membri devono adottare norme in materia di responsabilità dello 
spedizioniere e del vettore, quando le informazioni di cui sopra manchino o siano errate e il 
veicolo sia in sovraccarico. 

 
Entro l’8 Maggio 2020, la Commissione U.E presenterà una relazione al Parlamento U.E e al Consiglio, 
sull’attuazione delle disposizioni contenute nella direttiva 2015/719. 
 
Il testo della direttiva è disponibile al link sottindicato. 
 
Cordiali saluti. 


